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§1

Verordnung

des Gemeinderates der Marktgemeinde Premstatten vom _ . .2026, mit
der der rechtskraftige Bebauungsplan B106 Bahnhofsquartier erganzt und
prazisiert wird.

Die Anderungen und Prézisierungen zur geltenden Fassung sind in blauer
Farbe hervorgehoben.

Auf Grund der §§ 40 und 41 des Steiermarkischen Raumordnungsgesetzes
2010, LGBL. Nr. 49/2010, zuletzt in der Fassung LGBL. Nr. 20/2026 und auf
Grund des Steiermarkischen Baugesetzes 1995, LGBL. Nr. 59/1995, zuletzt
in der Fassung LGBL. Nr. 20/2026, wird verordnet:

Grundlagen und Planungsgebiet

Rechtsgrundlage

Die Festlegungen des Bebauungsplanes erfolgen nach den Bestimmungen
des Stmk. ROG 2010 und des Stmk. BauG 1995. Sie betreffen nach § 41 (1)
Stmk. ROG 2010:

1. Ersichtlichmachungen,
2. Festlegungen,
sowie nach § 41 (2) Stmk. ROG 2010:

Zusatzliche Inhalte betreffend Verkehrsflachen, ErschlieBungssystem,
Nutzung der Gebdude und deren Hohenentwicklung, Lage der Gebaude,
Baugrenzlinien etc. und weitere Inhalte betreffend die Erhaltung und
Gestaltung eines erhaltenswerten Orts-, Stral3en- oder Landschaftsbildes,
in denen ndhere Ausfiihrungen (iber die duBlere Gestaltung (Ansichten,
Dachformen, Dachdeckungen, Anstriche, Baustoffe u. dgl.) von Bauten und
Einfriedungen enthalten sind.

Weiters betreffen die Festlegungen dieser Verordnung

nach § 8 Stmk. BauG 1995: BepflanzungsmaBBnahmen als Gestaltung-
selemente fiir ein entsprechendes Strafien-, Orts- und Landschaftsbild
sowie zur Erhaltung und Verbesserung des Kleinklimas und der
Wohnhygiene, sowie

nach § 11 (2) Stmk. BauG 1995: Gestaltungsregelungen fiir Einfriedungen
und lebende Zdune zum Schutz des Strafien-, Orts- und Landschaftshildes.
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§ 2

83

8 4

(1)

§5
(1)

(2)

(3]

Grofle des Planungsgebietes

Das Planungsgebiet umfasst die Grundstiicke 63/30 (TfL.), 63/25, 63/4, 63/29,
63/24, 66/9, 71/8, 66/13 und 71/2 der KG Hautzendorf mit einer Grofe von
rd. 40.150 m2.

Zeichnerische Darstellung

Die zeichnerische Darstellung [Rechtsplan) GZ: RO-606-70/BPL B106e vom
05.03.2026, im Mafstab 1:1.000, verfasst von der Interplan ZT GmbH,
vertreten durch Arch. DI Glinter Reissner MSc, ist Teil dieser Verordnung.

Festlegungen des Flachenwidmungsplanes

Im Flachenwidmungsplan 1.00 der Marktgemeinde Premstatten ist fir das
Planungsgebiet folgendes festgelegt:

Die Grundstiicke 63/30 (Tfl.), 63/25, 63/4, 63/29, 63/24, 66/9, 71/8, 66/13 und
71/2 der KG Hautzendorf als AufschlieBungsgebiete fiir Bauland -
Allgemeines Wohngebiet (WA [106)) mit einem Bebauungsdichterahmen von
0,2-0,6.

Als AufschlieBungserfordernisse, die von Privaten zu erfiillen sind, sind
festgelegt:

- Sicherung der dufleren Anbindung und inneren ErschlieBung (Wasser,
Abwasser, geordnete Oberflachenentwdsserung auf Grundlage einer
wasserbautechnischen Gesamtbetrachtung, Stromversorgung)

- Verkehrserschlieung (Offentliches  StraBen- und  Wegenetz,
Maf3nahmen zum OPNV Ausbau, KFZ- und Fahrradabstellpldtze samt E-
Mobilitat)

- Geordnete Siedlungsentwicklung (Beseitigung der Immissionsbelastung
Larm (A2, Bahn] mit Bebauungsstruktur mit abschirmender Wirkung

- Sanierung von Altlasten fiir die AufschlieBungsgebiete (107) und (108)

- Gemdl der Bebauungsplanzonierung ist die Erstellung eines
Bebauungsplanes fiir die o.a. Flachen erforderlich.

Einschrankungen

Gemal dem AufschlieBungserfordernis der VerkehrserschlieBung ist eine
Projektumsetzung nach Malfligabe der Entwicklungen in der Verkehrs-
infrastruktur in mindestens 2 Abschnitten vorzusehen.

Unmittelbarer Anschluss an die Bahntrasse der GKB im Osten.

Lage innerhalb der 45-55 dB Nachtlarmisophone der A2 - Siid Autobahn im
Osten sowie Nahelage zur Bahntrasse der GKB. Mafnahmen zum
Immissions- und  Emissionsschutz  und zur Vermeidung von
Schallreflexionen sind in nachfolgenden Bauverfahren umzusetzen.
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(5)

(6]

(2)

(3)

§7

§8
(1)

Altlasten-Evidenzflache: Die bodenmechanischen Verhaltnisse sind in
Projekten zu beriicksichtigen. Die Untergrundverhaltnisse sind zu prifen
und geeignete Grindungsmaflnahmen durchzufiihren.

Auf etwaig bestehende Infrastrukturleitungen im Planungsgebiet (Strom,
Kanal udgl.]) ist in nachfolgenden Bauverfahren Riicksicht zu nehmen.

Bei Errichtung von Gebduden mit mehr als drei Wohnungen auf einem
Bauplatz sind Kinderspielplatze gem. §10 Stmk. BauG 1995 herzustellen.

Bebauung

Bauplatze und Baufelder

Das Planungsgebiet besteht aus 6 Bauplatzen mit mehreren Baufeldern.

Abweichungen von inneren Teilungslinien sind im Ausmaf} von max. 0,5m
zuldssig.

Nachtragliche Teilungen oder Vereinigungen sind zulassig.

Die Errichtung von Tiefgarage(n) ist abweichend von Bauplatzen bzw.
Baufeldern zuldssig.

Bebauungsweise

Festgelegt wird die offene, gekuppelte und geschlossene Bebauungsweise
innerhalb des Planungsgebietes gemaB §4 Z 18 lit a (erster und zweiter
Spiegelstrich), b und ¢ Stmk. BauG 1995.

Bebauungsdichte und Bebauungsgrad

Insgesamt darf im Planungsgebiet eine Gesamtflache der Geschofle von
28.000 m? nicht Uberschritten werden.

Diese Gesamtflache der Geschofle wird auf die 6 Baupladtze wie folgt
prazisiert verteilt:

- Bauplatz BA_01.1: max. 3.360 m?,
- Bauplatz BA_01.2: max. 6.300 m?,
- Bauplatz BA_01.3: max. 5.820 m?,
- Bauplatz BA_02.1: max. 3.930 m?,
- Bauplatz BA_02.2: max. 4.650 m?,

- Bauplatz BA_02.3: max. 3.940 m2.
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(2)

(3)

§9
(1)

(2)

§ 10
(1)

Der Bebauungsdichterahmen wird fiir das gesamte Planungsgebiet (Zone 1
und Zone 2] mit max. 0,69 festgelegt. Dieses Geschof}fladchenpotential wird
auf die 6 Bauplatze wie folgt prazisiert verteilt:

- Bauplatz BA_01.1: Die im Flachenwidmungsplan festgelegte maximal
zuldssige Bebauungsdichte von 0,6 wird im Bebauungsplan wird im
Bebauungsplan unverandert fortgefiihrt.

- Bauplatz BA_01.2: Die im Flachenwidmungsplan festgelegte maximal
zulassige Bebauungsdichte von 0,6 wird im Bebauungsplan mit maximal
0,88 festgesetzt.

- Bauplatz BA_01.3: Die im Flachenwidmungsplan festgelegte maximal
zulassige Bebauungsdichte von 0,6 wird im Bebauungsplan mit maximal
0,79 festgesetzt.

- Bauplatz BA_02.1: Die im Flachenwidmungsplan festgelegte maximal
zulassige Bebauungsdichte von 0,6 wird im Bebauungsplan mit maximal
0,78 festgesetzt.

- Bauplatz BA_02.2: Die im Flachenwidmungsplan festgelegte maximal
zulassige Bebauungsdichte von 0,60 wird im Bebauungsplan mit
maximal 0,63 festgesetzt.

- Bauplatz BA_02.3: Die im Flachenwidmungsplan festgelegte maximal
zuldssige Bebauungsdichte von 0,6 wird im Bebauungsplan mit maximal
0,64 festgesetzt.

Der Bebauungsgrad wird bauplatzbezogen mit max. 0,50 festgelegt.

Gebaude und Gestaltung

Lage und Stellung der Gebaude

Die zulassige Lage der oberirdischen Teile von Hauptgebduden und Garagen
ist in der zeichnerischen Darstellung durch Baugrenzlinien iS des § 4 Z.10
Stmk. BauG 1995 festgelegt (Baufelder).

Zudem ist die Errichtung von Uberdachungen und Vordichern samt
Stlitzkonstruktionen, Stiitzmauern, haustechnischen Anlagen, Sicht- und
Larmschutzanlagen, Trafogebduden sowie unter dem Gelande liegenden
Teilen von Tiefgaragen inkl. Abgange und nicht iberdeckte Abfahrten auch
auflerhalb der Baugrenzlinien zul&ssig.

Hohenlage der Gebaude

Die Hohe der Erdgeschoflebene der Gebdude ist mit + 359,00 m.4.A. fir das
maximale Niveau des fertigen Erdgeschof3fuBbodens festgelegt.
Abweichungen nach unten sind zuldssig.
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(3)

§11

§12
(1)

(2)

§13
(1)

(2)

(3]

Nebengebaude und (Tief-]JGaragen dirfen von diesen Festlegungen
abweichen.

In Projekten sind Hohenfestpunkte mit Absoluthohen darzustellen.

Hohe der Gebaude

Die maximal zulassige Gesamthohe des Gebaudes, das ist der Abstand
zwischen dem tiefsten Punkt der Verschneidung des Bauwerks mit dem
natdrlichen Geldnde und dem héchsten Punkt des Gebdudes, betragt:

- 366,50 m.0.A. in den Baufeldern 1 bis 4,

- 366,50 m.i4.A. auf den Baufeldern 9a, 9b, 10b und 11a bei 2 Geschof3en
und Uberwiegender Wohnnutzung,

- 369,50 m.0.A. in den Baufeldern 8, 9¢, 10a, 10c und 11b bei 3 Geschoflen
und Uberwiegender Wohnnutzung,

- 370,50 m.4.A. im Baufeld b5b bei 3 Geschoflen und einer
Nichtwohnnutzung im Erdgeschof,

- 373,50 m.4.A. in den Baufeldern ba, 6 und 7 bei 3 Geschoflen und einer
Nichtwohnnutzung im Erdgeschof.

Dabei bleiben kleinvolumige Bauteile wie Schachtkdpfe, Rauchfange,
Rohraufsdtze, Stiegenhduser und dergleichen unberiicksichtigt.

Dachformen und Dacher

Als Décher sind ausschlieBlich Flachdacher als Griindacher zu errichten.
Fir untergeordnete Bauteile sind Abweichungen zul3ssig.

Solar- und PV-Anlagen sind bei Flachddchern entweder unter der
Attikaoberkante oder mindestens 1,5m vom Dachrand abgeriickt
auszufiihren.

Garagen und Nebengebaude

Garagen und Nebengebdude sind innerhalb der Baugrenzlinien zu
errichten. Die Errichtung von unterirdischen Teilen von Tiefgaragen ist im
gesamten Planungsgebiet zulassig.

Die Errichtung von Nebengeb&duden (§4Z 47 Stmk. BauG) mit einer
bebauten Fliche von jeweils maximal 15 m? sowie von eingehausten
Sammelstellen fiir Mill und Recyclingstoffe (auch als Nebengebdude] ist
innerhalb und auBerhalb der Baugrenzlinien zulassig.

Im Bauabschnitt EFH 1a, 1b, 2, 3 und 4 ist pro Wohneinheit die Errichtung
von maximal 1 Nebengebdude mit einer Flache von max. 15m? auch
auflerhalb der Baugrenzlinien zulassig.
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§ 14

§ 15
(1)

(2)

(3)

§16
(1)

Sonstige Vorschriften zur Gestaltung

Im Rahmen der Baueinreichung ist je Gebaude ein Farbelungskonzept mit

Materialangaben zu erstellen und der Baubehérde vorzulegen. Dabei sind

nachstehende Bedingungen einzuhalten:

- Zulassig sind ausschlieBBlich Putzfassaden oder Holzfassaden oder
tafelartige Fassadenelemente. Eine Kombination dieser Ausfiihrungen
ist zulassig.

- Grelle Farbgebungen und glanzende Oberflachen sind unzuldssig
(ausgenommen Flachen fiir Solar- und PV-Anlagen)

- Nicht verspiegelte Glasfronten sind zuldssig.

- Solar- und PV-Elemente sind auf den Dachern oder an der Fassade
integriert zu errichten, sofern keine negativen Auswirkungen auf
benachbarte Grundstiicke und das Straf3en-, Orts- und Landschaftsbild
verursacht werden.

Verkehrsanlagen

Verkehrsflachen

Die Begrenzung der ErschlieBungsflachen der inneren Erschlielung
[motorisierter Verkehr) ist in der zeichnerischen Darstellung festgelegt.
Abweichungen im Ausmaf von maximal 0,5 m sind zul&ssig.

Die Breite der ErschlieBungsstrafien (Strafengrundstiicke) hat mindestens
6,00 m zu betragen.

ErschlieBungswege konnen auch auf Freifléachen errichtet werden.

Ruhender Verkehr

Die Anzahl der erforderlichen Kfz-Abstellpldtze wird wie folgt geregelt:

Wohnen:

- 1 Stellplatz pro Wohneinheit bis 50 m? Nettowohnflache,

- 1,25 Stellpléatze pro Wohneinheit iber 50 m? bis 75 m? Nettowohnflache,
- 1,5 Stellplatze pro Wohneinheit tiber 75 m? Nettowohnflache,

- 2 Stellplétze pro Reihenhaus.

Besucherparkplédtze:

- +20% bei Wohnen (allgemein],

- +50% je Wohneinheit bei Reihenhduser.

Gewerbe, Biiro und Verwaltung:

- 1 Stellplatz je 2 Dienstnehmer
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(2)

(3)

(4)

§17
(1

(2)

Dariiber hinaus ergdnzend:

- bei taglicher Kundenfrequenz [(Mo-Fr] 1 Stellplatz je 50m2
Nettonutzflache

- ohne taglicher Kundenfrequenz 1 Stellplatz je 100 m? Nettonutzflache

Die Situierung der oberirdischen Stellpldtze hat wie folgt zu erfolgen:
- Parkplatze bei Reihenhausern im Nahebereich der Eingangsbereiche.

- 80 % der Besucherparkpldtze im GeschoBwohnbau im Nahebereich der
jeweiligen Eingangsbereiche.

- 90% der HKundenparkpldtze im Nahebereich der jeweiligen
Eingangsbereiche.

Die Kfz-Abstellplatze sind mit oder ohne Schutzdach oder in (Tief-)JGaragen
zu errichten.

Die Errichtung von Kfz-Abstellfldchen auBerhalb von Baugrenzlinien ist
ausschlieBlich auf den Flachen der inneren Erschlieung fir Zufahrten und

ruhenden Verkehr zul3ssig.

Auf die Bestimmungen der ,Bepflanzungsverordnung flir KFZ-
Abstellflachen” der Marktgemeinde Premst&tten idgF wird verwiesen.

Freiflachen, Griingestaltung, Ver- und Entsorgung

Freiflachen und Griingestaltung

Innerhalb des Planungsgebietes sind nicht bebaute oder fiir Kfz-Stellplatze
sowie fiir Manipulationsflachen erforderliche Flachen als Griinflachen zu
gestalten In Bauverfahren ist ein Auf3enanlagenplan vorzulegen.

Der Grad der Bodenversiegelung wird fiir gesamte Planungsgebiet (Zone 1
und Zone 2] mit max. 0,6 prazisiert festgelegt. Dieser wird auf die 6
Bauplatze wie folgt prazisiert verteilt:

- Bauplatz BA_01.1: max. 0,4

-  Bauplatz BA_01.2: max. 0,6

- Bauplatz BA_01.3: max. 0,7

- Bauplatz BA_02.1: max. 0,5

-  Bauplatz BA_02.2: max. 0,5

- Bauplatz BA_02.3: max. 0,5.
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(4)
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(6)
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§18
(1)

(2)

§19
(1)

Entlang des neuen Geh- und Radweges sind entsprechend der
zeichnerischen Darstellung insgesamt mind. 15 grofikronige Laubbdume im
Abstand von ca. 15,00 m zu pflanzen und dauerhaft zu erhalten. Diese
Baumpflanzungen sind mit Laubb&umen der Art .. Liquidambar styraciflua”
oder , Acer campestre” in Baumschulqualitdt mit einem Stammumfang von
mindestens 20-25 cm in 1,00m Hohe durchzufihren Geringfigige
Abweichungen in der Lage sind zulassig. Auf die Einschrankungen des
§ 5 (2) wird verwiesen (Nahelage zu GKB).

Fir Pflanzungen von weiteren B3umen und Strduchern sind nur
standortgerechte Laubgehdlze in Anlehnung an die bestehende Vegetation
zulassig. Pflanzungen sind in Baumschulqualitat durchzufiihren.

Geldndeveranderungen sind gering zu halten. Auf eine dem Straflen-, Orts-
und Landschaftshild entsprechende, qualitdtvolle bauliche und
landschaftsplanerische Gestaltung ist besonders Wert zu legen.
Geldndeveranderungen flir Retentionsanlagen sind entsprechend der
jeweiligen Bemessung zuldssig.

Die Errichtung von Trafos, Fernwarme-Ubergabestationen,
ErschlieBungswegen, Feuerwehrzufahrten und -aufstellflachen, Kinder-
spielpldtzen inkl. Geraten, Pergolen und Terrassen ist auch auf Freiflachen
zulassig.

Die Errichtung von Photovoltaikanlagen ist auf Dé&chern und
Fassadenflachen von baulichen Anlagen zuldssig. Die ausschlielliche
Errichtung von Photovoltaik-Freiflachenanlagen ist unzul3ssig.

Einfriedungen und lebende Zaune

Einfriedungen sind als Maschendrahtzaun oder &hnlichen licht- und
luftdurchlassigen Konstruktionen zu errichten und diirfen und eine Hohe
von 1,50 m nicht lberschreiten.

Hecken diirfen als lebende Zaune eine HGhe von 1,80 m nicht lberschreiten.
Es sind nur standortgerechte Gehélze (Hartriegel, Liguster, Hainbuchen,
Forsythien, Spiraeen, Hundsrosen, Heckenkirschen etc.) in Anlehnung an
die bestehende Vegetation zuldssig.

Oberflachenentwasserung

Die ordnungsgemafe Entsorgung der anfallenden Oberflachenwasser
gemiB ONORM B 2506-1 ist unter Beriicksichtigung des vorliegenden
Entwasserungskonzeptes (verfasst von der INSITU Geotechnik ZT GmbH;
GZ: 199718/Bahnhofsquartier vom 26.04.2021) oder eines an dessen Stelle
tretenden Nachfolgeprojektes im Bauverfahren nachzuweisen.

Ein entsprechender Funktionsnachweis ist in Bauverfahren als
Projektbestandteil vorzulegen. Die Funktionsfahigkeit der Anlagen ist durch
entsprechende Wartung dauerhaft sicherzustellen.
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(2)

(3]

§ 20

VI.

§ 21

Oberflachenwésser von Verkehrsflachen und Kfz-Stellplatzen, bei denen
eine Verunreinigung [durch Kraftstoffe, Schmiermittel etc.) nicht
ausgeschlossen werden kann, dirfen nur liber Bodenfilterschichten oder
nach entsprechender Vorreinigung abgeleitet werden.

Die Errichtung von Entwasserungs- und Retentionsanlagen ist auch

auflerhalb der festgelegten Retentionsflachen im gesamten Planungsgebiet
zulassig.

Ver- und Entsorgung

An die Ver- und Entsorgungseinrichtungen (Energieleitungsnetz, Wasser-
leitung und Kanalnetz) ist anzuschlieBen.

Umsetzung und Rechtswirksamkeit

Rechtswirksamkeit

Der Bebauungsplan in der Fassung GZ: RO-606-70/BPL B10ée tritt nach
Beschlussfassung durch den Gemeinderat mit dem auf den Ablauf der
Kundmachungsfrist [2 Wochen) folgenden Tag in Kraft. Zugleich tritt der
Bebauungsplan GZ: R0-606-70/BPL B106 in der Fassung von 21.11.2023,
beschlossen am 08.02.2024 aufler Kraft.

Fir den Gemeinderat

Der Birgermeister

(Dr. Matthias Pokorn)
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Erlauterungsbericht

Zu Projekt und Standort

Planungsgebiet

Das Planungsgebiet befindet sich nordlich des Bahnhofes Premstatten-Tobelbad
westlich der Bahnlinie Graz - Lieboch und der Autobahn A2. Dieser
Siedlungsbereich liegt in Bezug auf die Hauptsiedlungsgebiete der Marktgemeinde
Premstdtten zwar relativ peripher, jedoch ist durch die nachstehend naher
beschriebenen Maf3nahmen im &ffentlichen Personennahverkehr ein Standort mit
sehr guter Bedienungsqualitdt entstanden. Knoten des schienengebundenen
offentlichen Nahverkehrs sollen im Sinne einer insbesondere in Hinblick auf eine
zukunftsfahige siedlungspolitische Strategie mit Mobilitdt im Umweltverbund zu
Siedlungsschwerpunkten entwickelt werden.

Am Standort existierte liber lange Zeit eine Topferei mit Porzellan-, Keramik- sowie
Terracotta-Produktion sowie Verkauf. Erst im 21. Jhd. entwickelte sich westlich
dieses Gewerbegebietes die Wohnsiedlung ,Tépferring”, wahrend die
Siedlungsgebiete Gstlich der Bahnlinie (Leharweg, etc) schon langer existierten.
Zum Zeitpunkt der Betriebseinstellung war das Gewerbegebiet dreiseitig von
Wohnnutzung mit relativ geringer Dichte umgeben. Im Zuge der Bestandsaufnahme
wurde eine hochgradig versiegelte und mit Hallen bebaute Industriebrache
vorgefunden.

Luftbild Flugperiode 1970-1979, GIS | Orthofoto Flugperiode 2003-2007, GIS Steiermark,
Steiermark, mafistabslos malfistabslos

Der bauliche Bestand und das Umfeld westlich der Bahngleise sind aufgrund dieser
Genese als heterogen zu klassifizieren. Die Erschlielungsverhaltnisse sind ebenso
ungeordnet wie die Oberflachenentwasserung. Der Bedarf an ordnender Planung
war evident.

Daher hat die Gemeinde im Sinne des Raumordnungsgrundsatzes der sparsamen
und sorgsamen Verwendung von Grundflachen unter Vermeidung gegenseitiger
nachteiliger Beeintrachtigungen hier ein Leitprojekt der Flachenkonversion initiiert.
Dies bedeutet, dass hier brachgefallene Baulandflidchen einer neuen, gewandelten
Nutzung zugefiihrt werden und dabei die Entsiegelung von Flachen und deren
mafvolle Verdichtung fiir Wohn- und Wohnfolgenutzungen im Einzugsbereich
hochrangiger offentlicher Verkehrsmittel zu einer Verbesserung der
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Umweltsituation fiihren werden. Fir diese Planungs- und Entwicklungsmaf3nahme
wird keine bisher landwirtschaftlich genutzte Flache in Anspruch genommen und
damit der Bodenverbrauch minimiert.

Ablauf der Planung

In einem ersten Schritt wurde im Anderungsverfahren FWP 0.28 (genehmigt von der
Stmk. Landesregierung mit Bescheid vom 22.04.2022) die ebenfalls sehr heterogene
Flichenwidmung (Gewerbegebiete mit Bebauungsdichten von 0,2-1,0, Allgemeine
Wohngebiete, zum Teil als AufschlieBungsgebiete mit Bebauungsdichten von 0,2-
0,5, keine Bebauungsplanungserfordernis ber die bebauten Flachen, etc.) auf eine
einheitliche neue Grundlage gestellt und das Gebiet als AufschlieBungsgebiet fir
Allgemeines  Wohngebiet  festgelegt. Dabei wurde vorerst - dem
Raumordnungsgrundsatz der sparsamen und sorgsame Verwendung der
natirlichen Ressourcen Boden - die Bebauungsdichte mit einer Bebauungsdichte
von 0,2-0,6 gegeniiber den weitgehend ungeordneten und nicht verdichteten
nachbarlichen Bestanden um einen Wert von 0,1 angehoben.

Mit Rechtskraft des Ortlichen Entwicklungskonzeptes 1.00 (genehmigt von der
Stmk. Landesregierung mit Bescheid vom 08.05.2023) erlangte auch das Raumliche
Leitbild 1.00 Rechtskraft.
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Das Raumliche Leitbild, das auf Grundlage der Bestandsaufnahme und auf Basis
der im Ortlichen Entwicklungskonzept verankerten Zielsetzungen erstellt wurde,
bildet eine fachliche Grundlage fiir die Bebauungsplanung und beinhaltet zugleich
Festlegungen flir die Weiterentwicklung des Gemeindegebietes. Das
Planungsgebiet liegt im ,Entwicklungsbereich Nr. 15", Fur diesen Bereich ist
folgendes festgelegt:

- Konversion von Betriebsflachen und Entwicklung eines Wohnstandortes (auch
mit verdichteten Wohnformen] auf Grundlage eines Gesamtkonzeptes.
Beriicksichtigung einer funktionalen Nutzungsdurchmischung im straflen- bzw.
bahnhofsnahen Bereich und allgemein nutzbarer Durchwegung.

- Herstellung eines gegliederten und qualitatvoll gestalteten Siedlungskérpers
mit hohem Griinraumanteil unter besonderer Beachtung der Mafistablichkeit
der angrenzenden Bebauung.

- Sicherstellung der siedlungspolitischen Zielsetzungen und Verbesserung der
OPNV-Bedienung durch stadtebauliche Vertrage.

Raumliches Leitbild 1.00 der Marktgemeinde Prerﬁstétten, malistabslos

Diese Vorgaben des Raumlichen Leitbildes sind im Rahmen der Bebauungsplanung
umzusetzen.

Stadtebauliche Schwerpunktsetzung

Das Bahnhofsquartier befindet sich zwar in peripher Lage zum Gemeindehauptort,
war aber bereits bisher mit dem Bahnhof relativ gut an den &ffentlichen
Personennahverkehr angebunden.

Mit Sommer 2023, unmittelbar nach Rechtskraft der Planungsinstrumente 1.00,
wurde mit der RegioBus-Verkehrsregion Graz Siidwest eine umfangreiche
Neuordnung des gesamten OPNV der Verkehrsregion initiiert; die mit dem Fahrplan
2025/26 erneut aktualisiert und verdichtet wurde.
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Im Ort Premstatten wurde ein neuer Busbahnhof umgesetzt, am Standort
Bahnhofsquartier wurde im Bereich zwischen Bahnhof und Planungsgebiet ein
neuer Haltestellenbereich fiir 3 Buslinien errichtet. Fir eine reibungslose
Abwicklung dieses neu entstandenen Busverkehrs ist im Bebauungsplan durch
entsprechende Flachenfestlegungen Vorsorge fir die Errichtung einer
Wendeschleife und einer Haltestelle getroffen worden. Im Bahnverkehr wurden die
Takte auf den radialen Achsen Richtung Graz verdichtet und mdoglichst liickenlos
gestaltet. Damit entsteht am Standort ein multimodaler Verkehrsknoten.

An einem solchen multimodalen Knoten, der dem Ubergang von einem auf ein
anderes Verkehrsmittel dient, werden bei einer zukunftsfahigen und
umweltgerechten Siedlungsentwicklung neben der Wohnfunktion
zweckmaBigerweise auch Nutzungen der Versorgungsinfrastruktur (Handel,
Nahversorgung), Arbeitsplatze sowie offentliche und private Dienstleistungen
angesiedelt. Bahnhof und Bahnhofsquartier werden somit zu einer neuen
Nahverkehrsdrehscheibe, deren addquate Realisierung eine stddtebauliche
Schwerpunktsetzung nicht nur rechtfertigt, sondern auch erfordert. Diese
Schwerpunktsetzung erfolgt insbesondere vor dem Hintergrund der
VerkehrserschlieBung und der Versorgung durch offentliche und private
Dienstleistungseinrichtungen und Versorgungsunternehmen.

Zur stadtebaulichen Gesamtentwicklung

Der Projektentwicklung ist ein stadtebaulicher Nutzungs- und Ideenwettbewerb
vorausgegangen. Ausgehend von urspriinglich Gber 400 Wohneinheiten sowie
gewerblichen und sozialen Einrichtungen wurde das Projekt in laufender, enger
Abstimmung mit der Gemeinde und unter Beiziehung von Fachplanern (Verkehr,
Bodenmechanik-Entwasserung, Larm, Altlasten etc.) liber mehrere Jahre hinweg
konkretisiert. Dabei wurden samtliche aufgetretenen Vorfragen
(Oberflachenentwisserung, Larmemissionen, Schallreflexionen etc.) abgeklirt.

Larmschutz und schallabsorbierende Maflnahmen: Im Hinblick auf die
stadtebauliche Ausgestaltung wurde ein Konzept so ausgearbeitet, dass die
Bebauung im Ubergang zum Bahnhof/zur Bahnhofstrafe an der siidéstlichen Ecke
des Planungsgebietes verdichtet und mit den Funktionen der Verkehrserschlielung
im OPNV, den Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen ausgestattet wird.
Entlang der Bahnlinie sind mit entsprechendem Abstand zu dieser vier
dreigeschoflige Baukdorper parallel zur Bahn konzipiert. Diese bilden einen
Immissionsschutz gegeniiber dem Bahn- und Autobahnlarm. Eine allfdllige
Reflexionswirkung wurde larmtechnisch  untersucht und kann durch
Gestaltungsmalinahmen ausgeschlossen werden.

Grinraummafnahmen: Zum iiberwiegend zweigeschof3ig bebauten Wohngebiet am
Topferring ist im Wesentlichen zweigeschoflige Bebauung sowie die Anlage eines
siedlungséffentlichen Griinraumes (Parkes) vorgesehen. Damit wird mit dieser
Nachbarschaft schonend umgegangen, insbesondere werden die meisten Gebdude
in einem wesentlich grofleren Abstand als im baugesetzlich vorgesehen
Mindestabstand platziert.

Die kompaktere Bauweise ermdglicht zusammenhidngende Griinflachen, eine
bessere Freiraumgestaltung, einen geringeren Flachenverbrauch pro Wohneinheit
und wegen der kompakten Baukdrper eine wesentlich energieeffizientere Bauform.
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Im Vergleich zur Ausgangslage des Gewerbegebietes ergibt sich eine deutliche
Reduktion versiegelter Oberflachen.

Prazise Regelungen fir Kfz-Abstellflachen: Etwa zwei Drittel der gesamten Kfz-
Abstellplatze werden in einer Tiefgarage zu errichten sein, sodass Immissionen
durch motorisierten Individualverkehr in die benachbarten Wohngebiete
weitestgehend hintangehalten werden. Um eine geordnete oberirdische Parkierung
fir Besucher oder Kunden zu gewdhrleisten, wird unter Berlicksichtigung des
Stellplatzschliissels eine prazise Flachenvorsorge getroffen.

Retentionsmaflinahmen fir das angrenzende Siedlungsgebiet: Als weitere
offentliche  Einrichtung ist die Errichtung einer groflen &ffentlichen
Retentionsanlage mit zwei Becken im Bereich angrenzend an den Torpeterweg
projektiert. Das bestehende hochversiegelte Gewerbegebiet (deutlich mehr als 1 ha
reine Asphaltfliche zuzlglich Bebauung] verfiigt ebenso wenig iber eine den
heutigen Anspriichen genligende Oberflachenentwasserung wie die benachbarten
Siedlungsgebiete. Eine Folge dieses Defizites sind bei Starkregenereignissen
unkontrollierte Abfliisse zu den tieferliegenden Siedlungsgebieten (insbesondere
am Torpeterweg). In Zusammenarbeit mit dem Abwasserverband wurde dazu ein
Projekt entwickelt, welches eine flachige Retentionsanlage erfordert, die im
Planungsgebiet Platz findet. Diese offentliche Retentionsanlage dient nicht dem
Projekt im Planungsgebiet (hier erfolgt die Retention unterirdisch], sondern
ausschliefllich fir die Gebiete der Umgebung. Es liegt eine ,6ffentliche Einrichtung
zur Versorgung (im konkreten Fall Entsorgung)” im Sinne der Bestimmungen des
83 der Bebauungsdichteverordnung vor.

Im Sinne der angefiihrten stadtebaulichen Griinde wird die Bebauungsdichte fir das
Gesamtgebiet gegeniiber dem im Flachenwidmungsplan festgelegten Maximalwert
von 0,60 um 15% auf einen Wert von 0,69 angehoben. Zur Umsetzung der
stadtebaulichen Planung (Grundkonzeption Verdichtung Richtung Bahnhof -
schonender Umgang mit den benachbarten Bebauungen) wird das resultierende
Geschofiflachenpotential differenziert auf 6 Bauplatze, die in zwei Bauabschnitten
zu realisieren sind, verteilt. Bauplatzbezogen ergeben sich daraus
Bebauungsdichtewerte von 0,60 bis 0,88.

ErschlieBungskonzept

Das Planungsgebiet wird bisher iiber den Torpeterweg, die Bahnhofstrafle sowie
den Krennweg erschlossen. Das vorliegende Gesamtkonzept beruht auf einer
verkehrsberuhigten Planung, es erfolgt eine umfassende Umstrukturierung der
ErschlieBung. Dabei wird sichergestellt, dass fiir die Anrainer der Siedlung
.Topferring” eine ungehinderte Zufahrt bestehen bleibt. Die zukiinftigen
offentlichen Verkehrsflachen beschranken sich im Wesentlichen auf den Bereich
entlang der Bahnlinie. Ein 6ffentlich befahrbarer Ringschluss, wie er bisher besteht,
ist jedoch zuklinftig nicht mehr vorgesehen; die Anbindung des Planungsgebietes an
den Torpeterweg bleibt zukiinftig dem Fuf3- und Radverkehr vorbehalten.
Grundabtretungen fiir éffentliche Verkehrsflachen im Sinne des §14 Stmk. BauG
konnen nicht vorgeschrieben werden, da die Liegenschaft bebaut ist. Sie wurden
daher zivilrechtlich vereinbart und werden durch die Erhohung der
Bebauungsdichte aus stadtebaulichen Griinden der Verkehrserschlieflung
kompensiert.
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Das gesamte Quartier soll in zwei Abschnitten [mit jeweils drei Bauplatzen)
realisiert werden. Dies insbesondere deshalb, weil im Rahmen der
Projektentwicklung eine umfassende Verkehrsuntersuchung und -planung erstellt
wurde. Dabei wurde insbesondere die Leistungsfiahigkeit der Bahnhofstrafle fiir den
MIV im Bereich der Einmindung in die Landesstrafle L-376 Tobelbader Strafle
untersucht. Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass die Leistungsfahigkeit
dieser Kreuzung bei der Umsetzung von Bauabschnitt 1 (Zone 1, siehe dazu
Erlduterungsbericht §5 (1)) als ausreichend eingestuft wird. Nach vollstdndiger
Bebauung der Zone 1 wird im Zuge der Realisierung der Zone 2 erneut die
dauerhafte Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden miissen und entsprechende
Adaptierungen bei Erforderlichkeit vorgenommen werden. Die Einhaltung dieser
Vorgehensweise ist durch ein entsprechendes AufschlieBungserfordernis
sichergestellt. Es ist davon auszugehen, dass die weitere Entwicklung (Zone 2] erst
nach Adaptierung der Kreuzung Bahnhofstrafle/Landesstrafie erfolgen kann. Daher
wird hier das AufschlieBungserfordernis der VerkehrserschlieBung erst nach
Errichtung dieser Adaptierung erfiillbar.

Zu§1 Rechtsgrundlage

Das Raumordnungsgesetz 2010 regelt in den §§ 40 und 41 die Bebauungsplanung.
Als weitere Grundlagen in Hinblick auf die Frei- und Griinrdume sind die §§ 8 und
11 des Stmk. BauG 1995 heranzuziehen.

Aufgrund der Grif3e des Planungsgebietes sowie der moaglichen Auswirkungen auch
auf nicht anrainende oder nahe gelegene Grundstiicke, wurde die Erlassung des
Bebauungsplanes bereits im Auflageverfahren gemaf § 40 (6) Z.1 Stmk. ROG 2010
durchgefiihrt. Im Zuge der Verordnungspriifung erfolgte eine Mangelbekanntgabe
und hat sich der Gemeinderat der Marktgemeinde Premstatten daher dazu
entschlossen den Bebauungsplan zu prazisieren und eine erganzende Auflage
durchzufiihren.

Auch das ggst. Verfahren wird als Auflageverfahren [erginzende Auflage)
durchgefiihrt. Die Eigentiimer der im Planungsgebiet liegenden Grundstiicke
werden innerhalb der Auflagefrist zusatzlich angehdrt.

Zu§ 2 GroBe des Planungsgebietes

Das Planungsgebiet (Baulandflachen gemaB FWP 1,00] hat gem&B der DKM mit
Stand 04/2024 ein FlachenausmafB von rd. 40.150 m2, wobei das Gelinde
urspriinglich flach war. Durch den Abbruch der baulichen Bestdande und durch
Bodenauswechslungen  ergeben sich  wdhrend der Umsetzungsphase
Geldndeveranderungen.

Zu § 3 Zeichnerische Darstellung

Diese Darstellung erfolgt im Mafistab 1:1.000 auf planlicher Grundlage der DKM mit
Stand 04/2024.
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Zu § 4 Festlegungen des Flachenwidmungsplanes

Im rechtskraftigen Flachenwidmungsplan 1,00 ist fiir das Planungsgebiet
AufschlieBungsgebiet fiir Bauland - Allgemeines Wohngebiet (WA (106), (107), (108],
(109)) mit einem Bebauungsdichterahmen von 0,2-0,6 festgelegt. Gemafl der
Bebauungsplanzonierung ist eine Bebauungsplanung erforderlich.
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Fldchenwidmungsplan 1.00 der Marktgemeinde Premstétten, mafistabslos

Auf die Ausfihrung zum R&umlichen Leitbild siehe Ablauf der Planung im
einleitenden Kapitel Zu Projekt und Standort.

Zu §5 Einschrankungen

Zu (1] Dies bedeutet insbesondere, dass der zweite Abschnitt erst dann realisiert
werden kann, wenn durch ein Verkehrsgutachten die dauerhafte
Leistungsfahigkeit der Bahnhofstrafle neuerlich nachgewiesen wird oder
ggf. erforderliche Adaptierungen umgesetzt werden.
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Zu (2

Zu (3)

Darstellung Abschnitte 1 und 2, mafistabslos

Im Zuge der Flachenwidmungsplandnderung 0.28 wurde von den GKB
mitgeteilt, dass grundsatzlich kein Einwand gegen die Widmung bestlinde,
soferne der Bauverbots-, der Gefahrdungs- sowie der Feuerbereich
beriicksichtigt werden. Es ist jedoch die Errichtung von Anlagen jeder Art in
einer Entfernung bis zu 12m von der Grundstiicksgrenze grundsatzlich
unzuldssig und sind Anlagen jeder Art in einer Entfernung bis zu 50 m sicher
gegen Zindung durch Funken (ziindungssicher) herzustellen. Die Behérde
kann Ausnahmen erteilen, soweit dies mit den &ffentlichen
Verkehrsinteressen zu vereinbaren ist.

Fir Objekte und wesentliche Aufenthaltsbereiche im Freien sind die
Planungsrichtwerte entsprechend der stdndigen und langjdhrig
gepflogenen Handhabung im Rahmen der ortlichen Raumplanung
einzuhalten. Unter wesentlichen Freiflachen versteht man jene Flachen, die
flir einen lAnger dauernden Aufenthalt im Freien bestimmt sind (Terrassen
etc.). Der Larm-Planungsrichtwert fir Allgemeines Wohngebiet liegt gem.
ONORM S 5021 bei 55 dB Tag / 45 dB Nacht. Dazu wurde ein
Schallschutzgutachten  unter  Bericksichtigung  einer  madglichen
Schallreflexion durch die geplanten Bauvorhaben auf die 3stliche
Wohnnachbarschaft von der Dr. Pfeiler GmbH [ZI.: 21.161-3772 vom
17.10.2023) erstellt.

Aus diesem geht hervor, dass aufgrund der teilweisen Uberschreitungen
der Planungsrichtwerte fiir Immissionen bei der Planung der Baukorper am
Projekt-Standplatz mit erganzenden Schallschutzmafinahmen in Hinblick
auf die mafgebende geplante Nutzung (Wohnen] im Inneren, fiir die
Aufenthaltsbereiche im Freien entgegen zu wirken ist.

Zur erwartenden Schallreflexion geht aus dem Gutachten wie folgt hervor:

Schallpegelerhohungen bis 1 dB sind von normal empfindlichen Menschen
nicht wahrnehmbar bzw. liegen im Bereich der Mess- und
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Berechnungstoleranz und sind nicht als Erhéhung oder Verdnderung zu
bewerten. Die dstlich gelegene Wohnnachbarschaft vom Projekt-Standplatz
wird durch etwaige Schallreflexionen an den geplanten Baukérpern infolge
der Umgebungsgerdusche [Schiene und Stralle] weitestgehend nicht
maligebend nachteilig beeinflusst, nur im nordéstlichen
Nachbarschaftsbereich bzw. im Bereich Baukdrper-Bauabschnitt 5 sind
Erhéhungen von < 1,1 dB zu erwarten.

Zum Schutze der Nachbarschaft in Bezug auf Schallreflexionen sind
entsprechende Maflnahmen an den Gebduden zwingend umzusetzen
(absorbierende SchallschutzmaBnahmen, Details siehe Gutachten]. Aus
dem Gutachten geht hervor, dass zur Reduktion etwaiger Schallreflexionen
in einem Detailprojet auf das konkrete Bauvorhaben abzustimmen bzw. zu
optimieren ist.

Zu (4) Fir das ggst. Planungsgebiet wurde im Flachenwidmungsplan der
Altgemeinde Unterpremstatten eine grof3fléchige Altablagerungen bzw. ein
Altstandort ersichtlich gemacht. Im Zuge der Fldchenwidmungs-
plandnderung 0.28 wurden diese Altlasten mit der Abteilung 15 abgestimmt
und konkretisiert. Die Altlast befindet sich im Wesentlichen im Bereich der
Zone 2. Dazu wurde ein geotechnisches Gutachten von der INSITU
Geotechnik ZT GmbH (GZ: 199719 vom 25.10.2019) erstellt. Angaben zu
Planung und Bauausfihrung sind dem im Anhang beigelegten Gutachten zu
entnehmen.

Zu (5] Auf allfillige im Planungsgebiet liegende bestehende Infrastruktur-
leitungen ist in nachfolgenden Bauverfahren Riicksicht zu nehmen. Eine
Uberbauung bzw. Verlegung ist nur im Einvernehmen mit den
Leitungstragern zulassig.

Zu [6) Hinsichtlich Kinderspielpldtze wird auf die Bestimmungen des §10 Stmk.
BauG verwiesen. Das Erfordernis zur Errichtung eines Kinderspielplatzes
ist von einem konkreten Projekt abhangig. Die Lage wird durch den
Bebauungsplan nicht vorgegeben.

Zu § 6 Bauplatze und Baufelder

Es werden 6 Bauplatze mit insgesamt 18 einzelnen Baufeldern festgelegt, die mit
Hauptgeb&duden bebaut werden kénnen. Abweichungen von den Teilungslinien sind
im Rahmen der Vermessung im Ausmaf3 von max. 0,5 m zuldssig, sofern das
Grundkonzept des Bebauungsplanes erhalten bleibt und keine negativen
Auswirkungen auf Nachbarn entstehen. Die Abstande der Baugrenzlinien sind von
den zivilrechtlich anerkannten Grundgrenzen zu bemessen.

Um die nachhaltige und vollstdndige Nutzung des hochwertigen Standortes
sicherzustellen sollen nachtragliche Teilungen oder Vereinigungen nicht
ausgeschlossen werden. Dies und um bei Bedarf auch Straflengrundstiicke
herstellen zu kénnen (zB fir die Abtretung ins 6ffentliche Gut).

Im Planungsgebiet ist die Errichtung mehrerer [zusammenhZngender) Tiefgaragen

geplant. Diese sollen projektbezogen realisiert werden. Eine Einschrankung durch
den Bebauungsplan ist daher nicht zweckmafig.
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Zu §7 Bebauungsweise

Der Planung ist ein Ideenwettbewerb vorausgegangen. Mit der Festlegung einzelnen
Baufelder ist  sichergestellt, dass eine grofvolumige, bandartige,
zusammenhangende Bebauung unzulassig ist. Angestrebt wird eine aufgelockerte
Quartiersbebauung mit ausreichender Durchgriindung bzw. Durchwegung. Da
nachtragliche Teilungen zuldssig sind, wird die Bebauungsweise nicht
ausschliefllich auf eine offene bzw. gekuppelte Bauweise eingeschrankt.

Zu§8 Bebauungsdichte und Bebauungsgrad

Zu 1 und zu 2: Die Bebauungsdichte (§ 4 Z.16 Stmk. BauG) wird fiir das gesamte
Planungsgebiet abweichend von den Festlegungen des Flachenwidmungs-
planes und unter Bertlicksichtigung des R&aumlichen Leitbildes
grundsatzlich mit maximal 0,69 festgesetzt. Weiters wird flir das gesamte
Planungsgebiet die Gesamtflache der Geschofle mit maximal 28.000 m?
limitiert. Ergdnzend dazu wird die maximal zuldssige Bebauungsdichte
sowie die maximal zuldssige Gesamtflache der Gescholle bauplatzbezogen
prazisiert.

Die Erhéhung der im Flachenwidmungsplan festgelegten Bebauungsdichte
um 15% erfolgt aufgrund einer stadtebaulichen Schwerpunktsetzung im
Sinne der Bestimmungen des §3 (1) der Bebauungsdichteverordnung 1993
idgF. aus den im Erlduterungsabschnitt ,Zu Projekt und Standort”
angefiihrten Grinden.

Die Berechnung der Bebauungsdichte erfolgte nach den Bestimmungen der
Bebauungsdichteverordnung 1993 idF LGBL. 51/2023.

Zu (3] Der Bebauungsgrad (§4Z17 Stmk. BauG 1995) ergibt sich aus dem
Verhaltnis der bebauten Flache zur Bauplatzflache. Bei seiner Berechnung
sind die ONORM B 1800 (2013), das dazugehérige Beiblatt 1 (2014) und die
ONORM EN 15221-6 (2011) heranzuziehen. Der Bebauungsgrad ist
bauplatzbezogen festgelegt. Wesentlich ist, dass im Gesamtgebiet eine
Entsiegelung und eine Begriinung bisher versiegelter Flachen erfolgt.

Zu §9 Lage und Stellung der Gebaude

Die zulassige Lage der oberirdischen Teile von Hauptgebduden und Garagen
ist im Plan durch die Festlegung von Baugrenzlinien fixiert. Durch die
Baugrenzlinien werden Baufelder gebildet, die im Plan farbig dargestellt
sind.

Gebdude wund Garagen dirfen Baugrenzlinien grundsatzlich nicht
tiberschreiten (fiir Tiefgaragen vgl. auch § 14) - iS der allgemein giiltigen
baugesetzlichen Bestimmungen des § 12 (1) Stmk. BauG ist ein Vortreten
von Bauteilen teilweise jedoch zuldssig - diese werden durch den
Bebauungsplan nicht eingeschrankt. Im Bebauungsplan wird ergdnzend
dazu festgelegt, dass auch Ausnahmen fiir weitere angefiihrte Bauteile und
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ohne Maf-Einschrankung zuléssig sind (zB grofiere Vordacher; auch mit
Wandscheiben als Stiitzkonstruktionen). Diese treten visuell nur
untergeordnet in Erscheinung.

Zu § 10 Hohenlage der Gebaude

Die zulassige Lage der Gebdude ist durch die Baufelder in der zeichnerischen
Darstellung fixiert. Die Lage des Hohenfestpunktes eines Projektes wird im Rahmen
des Bauverfahrens geprift werden. Dabei sind auch die Belange des Schutzes des
Straflen-, Orts- und Landschaftsbildes zu beriicksichtigen.

Die Festlegung der Hohenentwicklung Uber Absoluthdhen erfolgt deshalb, weil das
bestehende ,natlirliche Geldande™ (§4 Z46 Stmk. BauG) durch unterschiedliche
Bebauungen und Versiegelungen definiert ist, die im Zuge der durchzuflihrenden
Abbruch- und Bodenaustauscharbeiten liberformt werden wird und sich daher die
Absoluthdhen besser fir eine nachvollziehbare dreidimensionale Festlegung des
Projektumfanges eignen.

Tiefgaragen, Garagen und Nebengebdude dirfen von diesen Festlegungen
abweichen, da sie visuell nicht oder nur untergeordnet in Erscheinung treten.

Zu § 11 Hohe der Gebaude

Die Gesamthohe wird fiir die einzelnen Baufelder differenziert festgelegt. Dabei wird
zwischen Baufeldern unterschieden, in denen ausschliefilich Wohngebaude
errichtet werden und solchen, in denen im Erdgeschof} eine ausschlieflliche oder
tiberwiegende Nichtwohnnutzung vorgesehen ist und somit groflere Raumhd&hen
erforderlich werden. Weiters wird durch diese differenzierten Festlegungen
sichergestellt, dass Baukorper im Bereich der angrenzenden Wohnbebauung mit
geringeren Gesamthohen errichtet werden missen.

Die Problematik mit der Festlegung der Gesamthdhe gem. der gesetzlichen
Definition ergibt sich aus den zum Abbruch bestimmten Bestandsobjekten (mit
Unterkellerung), aus denen sich bei Festlegung von Geb&dudehdhen (§ 4 Z.31 Stmk.
BauG) und Gesamthéhen (§ 4 Z.33 Stmk. BauG) insofern Rechtsunsicherheiten
ergeben wiirden, als die Lage des natirlichen Gelandes innerhalb bestehender
unterkellerter Hallen nicht vollstandig dingfest gemacht werden kann, weshalb die
Angaben in mUA festgelegt werden.

Zur besseren Nachvollziehbarkeit wird zu den Angaben in Meter Gber Adria wie folgt
die Gesamthdhe naherungsweise erganzt:

- Baufelder 1, 2, 3, 4, 9a, 9b, 10b und 11a: max. ~7,5m

-~ Baufelder 8, 9c, 10a, 10c und 11b: max. ~10,50 m

- Baufeld 5b: max. ~11,50 m

- Baufelder 5a, 6 und 7: max. ~ 14,00 m.
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Anm: Gesamthohe der Gebdude ist gem. § 4 Z 33 Stmk. BauG 1995 der vertikale
Abstand zwischen dem tiefsten Punkt der Geldndeverschneidung (natirliches
Gelidnde) mit den AuBenwandflichen und der hochsten Stelle des Gebdudes, wobei

kleinvolumige Bauteile, wie Rauchfange, Rohraufsatze u. dgl., unberiicksichtigt
bleiben.

Zu § 12 Dachformen und Dacher

Geplant ist die Errichtung einer Wohnanlage in zeitgendssischer Formensprache,
die sich in das StraBlen-, Orts- und Landschaftsbild einfligt. Die Errichtung von
Flachdachern wird vorgegeben, da diese eine geringe Hohenentwicklung aufweisen
und gegeniber den Nachbargrundstiicken geringstmogliche Stérwirkungen durch
Schattenwurf udgl. verursachen.

Durch die verpflichtende Begriinung der Dacher wird u.a. sichergestellt, dass die
Objekte sich auch in der Draufsicht in das Landschaftsbild einflgen. Die Errichtung
von extensiv oder intensiv begrinten Dachern wird freigestellt. Terrassen und
sonstige wohnzugehdrige Dachflachen zdhlen nicht zu den Hauptddchern iS des
Wortlautes.

Untergeordnete Bauteile sind an einen Hauptkorper angefiigte Anlagen wie zB
Erker, Ausluchten, Balkone, Pergolen, Wintergarten udgl., die hinsichtlich Volumen
und Hohenentwicklung eindeutig geringer sind. Die dariiber errichteten Dacher
stellen Nebend&cher dar, die visuell nur untergeordnet in Erscheinung treten und
daher fir die Dachlandschaft nicht mafigeblich sind.

Auf eine erganzende baugesetzliche Verpflichtung zur Errichtung von Solar- und PV-
Anlagen wird hingewiesen.

Zu § 13 Garagen und Nebengebaude

Zu (1) Garagen (ohne Aufenthalts- und Arbeitsrdume) und Nebengeb&ude diirfen
innerhalb der Baugrenzlinien errichtet werden. Die Entscheidung zwischen
einer Anordnung der Garage im Hauptgeb3dude (zB auch als Kellergarage)
oder als eigener Baukorper innerhalb der gesetzten Baugrenzlinien wird
freigestellt.

Oberirdische Teile von Tiefgaragen koénnen zusatzlich auf der in der
zeichnerischen Darstellung bezeichneten Freiflache errichtet werden. Die
Errichtung von unterirdischen Teilen von Tiefgaragen sind im gesamten
Planungsgebiet zuldssig.

Zu (2) Die Nutzung von Grundflachen hat entsprechend den
Raumordnungsgrundsatzen wu.a. unter Beachtung eines sparsamen
Flachenverbrauches zu erfolgen. Nebengebdude
(§ 4 Z 47 Stmk. BauG 1995) konnen ohne Einschrankung innerhalb der
Baugrenzlinien errichtet werden. Die Einschrankung hinsichtlich der
Errichtung auflerhalb der Baugrenzlinien beugt einer Verhiittelung des
Siedlungsraumes vor.
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Die Einschrankung der Brutto-Grundfldache auf hdchstens 15 m? ergibt sich
aus den Vorbemerkungen der OIB Richtlinien 2019, wonach an solche
Gebdude keine Anforderungen hinsichtlich Brandschutzes, Hygiene,
Gesundheit und Umweltschutz und Nutzungssicherheit und Barrierefreiheit
gestellt werden.

Zu (3]  Um eine extreme Verhiittelung im Bereich der Reihenh&duser hintanzuhalten
erfolgt eine ergdnzende Einschrankung auf max. 1 Nebengebaude pro
Wohneinheit.

Zu § 14 Sonstige Vorschriften zur Gestaltung

Es wird auf die Einrichtung des Baukulturbeirates der Marktgemeinde Premstatten
hingewiesen, dessen Aufgabe die Unterstlitzung des Bilrgermeisters als
Baubehdrde ist. Der Beirat hat gemaf den Statuten insbesondere im Sinne der
Bestimmungen des § 43 (1) und (4) Stmk. BauG bei Projekten, die das G6ffentliche
Interesse beriihren, beratend tatig zu werden (u.a. bei Bauwerken mit Kubaturen
tiber 1.000 m3 Bauvolumen).

Die Gestaltung der Volumina und Oberfldchen und deren Vereinbarkeit mit dem
Straflen-, Orts- und Landschaftsbhild werden jeweils im Zuge des Bauverfahrens
geprift werden (Bemusterung der Fassade gegeniiber der Baubehdrde vor der
Ausfiihrung).

Zu § 15 Verkehrsflachen

Zur Sicherung der geordneten ErschlieBung des Gesamtgebietes wird die
Mindestbreite der Grundstiicke der [(Haupt]ErschlieBungsstrafien mit 6,00 m
festgelegt. Durch die Breite werden eine uneingeschrankte Zu- und Abfahrt sowie
Schneeraumung und Wirtschaftsdienste ermdoglicht. Um in der Projektentwicklung
einen gewissen Handlungsspielraum zu ermdoglichen sind Abweichungen von der
festgelegten Begrenzung der ErschlieBungsflache ist im Ausmafl von max. 0,5 m
zulassig. Dies auch insbesondere, da beispielsweise die Ausfiihrungsplanung der
Bumsumkehr im Bereich des Baufeldes 6 noch nicht erfolgt ist und die
nachfolgende Verkehrsplanung zu stark eingeschrankt werden wiirde.

Erforderliche  ErschlieBungswege  [Hauszugange etc) oder  sonstige
Durchwegungen, Feuerwehrzufahrten etc. sollen projektbezogen realisiert und

durch den Bebauungsplan nicht eingeschrankt werden.

Eine Zufahrt iiber den Torpeterweg ist zukiinftig nur mehr dem Geh- und
Radverkehr vorbehalten.
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Zu § 16 Ruhender Verkehr

Zu (1)

Zu (2)

Zu (4)

Das Planungsgebiet befindet sich in hervorragender Lage zum OPNV und
weist aufgrund seiner Standortqualitdten wesentliche Merkmale fiir eine
umweltgerechte und zukunftsfahige Siedlungsentwicklung auf. Daher kann
hier bei der Verkehrsmittelwahl von einem in Hinblick auf umweltgerechte
Mobilitdt besseren Modal Split ausgegangen werden. Dennoch ist es
schwierig, die tatsachliche Nachfrage im Bereich der Kfz-Abstellplatze
vorherzusehen. Daher wird der Stellplatzschlissel im Wesentlichen auf
Grundlage der derzeit geltenden Stellplatzverordnung und den
zwischenzeitlichen Erfahrungen der Bau- und Raumordnungsbehdrde aus
anderen gréf3eren Bauprojekten festgelegt. Insbesondere sind fir Biiros
und Dienstleistungsunternehmen mit Kundenfrequenz ausreichende
Parkmdglichkeiten vorzusehen, um ein unkontrolliertes Parken
hintanzuhalten.  Insbesondere  sollen  Besucherparkplatze  bzw.
Kundenparkpldtze im Nahbereich der jeweiligen Eingangsbereiche situiert
werden. Die gilt als erfiillt, wenn eine zumutbare Weglange von maximal
100 m nicht Uberschritten wird und die Einhaltung in einem
Gestaltungskonzept entsprechend nachgewiesen wird.

Um die Anordnung der Parkplatze prazise zu regeln, werden die Flachen der
inneren Erschliefung fiir Zufahrten und den ruhenden Verkehr im gesamten
Planungsgebiet gemafl der zeichnerischen Darstellung festgelegt. Die
Errichtung von Kfz-Abstellflachen auf Freiflachen ist unzulassig.

Die Anforderungen hinsichtlich der Lade- und Leitungsinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge sind in §92a Stmk. BauG geregelt.

und zu (3) Zur Sicherung einer hohen Lebensqualitdt im Umfeld und
innerhalb des Planungsgebietes wird ein relativ hoher Anteil der Kfz-
Abstellflachen in Tiefgaragen anzuordnen sein.

Kfz-Abstellplatze dirfen weiters innerhalb der Baufelder und auf den
Flachen der inneren Erschlieung fir Zufahrten und ruhenden Verkehr
errichtet werden. Hinsichtlich der Abstdnde von den Grundgrenzen wird
auch auf die OIB-Richtlinie 2.2, 2.1 verwiesen.

Die Gemeinde hat gem. §8 (2] eine Regelung zur Bepflanzung von KFZ-
Abstellflachen erlassen. Diese Verordnung ist anzuwenden.

Zu § 17 Freiflachen und Griingestaltung

Zu (1)

Die Gestaltung der privaten Griinflachen und ihre Bepflanzungen sollen
moglichst individuell erfolgen. Eine dem Charakter der Umgebung
angepasste  Griingestaltung und  Bepflanzung wird angestrebt.
Bepflanzungsmafinahmen sind zur Eingliederung der Bebauung in das
Straf3en-, Orts- und Landschaftsbild erforderlich und als Projektunterlage
gem&fl § 22 (3) iVm § 23 Stmk. BauG im Bauverfahren zu priifen und zu
bewilligen.
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Zu (2)

Mit der ,,Raumordnungs- und Baugesetznovelle 2022%, LGBL. Nr. 45/2022
(Inkrafttreten mit 29.06.2022) wurde u.a. der ,Grad der Bodenversiegelung”
als Mindestinhalt der Bebauungsplanung erganzt. Der Grad der
Bodenversiegelung wird im Bebauungsplan iS der Bestimmung des § 8 (3)
Stmk. BauG festgelegt. Er errechnet sich aus dem Verhiltnis der
versiegelten unbebauten Flache zur unbebauten Flache am Bauplatz.

Hierzu folgende Ausfihrungen:

Unbebaute Flachen am Bauplatz sind gemafl § 2 Z.33 Stmk. ROG 2010 jene
Grundfldchen, die nicht mit einem widmungskonformen Gebdude
[Rohbaufertigstellung] oder mit einer mit der widmungskonformen Nutzung
zusammenhéangenden baulichen Anlage (wie Carport, Schwimmbecken und
dergleichen] bebaut sind.

Versiegelte unbebaute Fliachen sind jene Grundflachen, die die o.a.
Begriffsbestimmung erfiillen und zusatzlich eine Bodenversiegelung iS des
8 4 Z.18a Stmk. BauG aufweisen, das ist die Abdeckung des Bodens mit einer
wasserundurchldssigen Schicht, wodurch Regenwasser nicht oder nur
unter erschwerten Bedingungen versickern kann, wie z. B. mit Beton,
Asphalt, Pflastersteinen oder wassergebundenen Decken.

STMK. BAUGESETZNOVELLE 2019

Bodenversiegelungsgrad - Skizze

Versiegelte unbebaute
Flache

Haus, Carport =
tiberdachte Flache
beriicksichtigen

Unbebaute Fliche = Grundstiicksfliche — Flache Haus — Flache Carport

vesiegelte unbebaute Flache

< max. zul. Bodenversiegelungsgrad

unbebaute Fliche @ Das Land
Steiermark

14.10.2020 © Schwarzenbacher 24

Bodenversiegelungsgrad =

Erliduternde Skizze [Quelle: Vortrag DI Schwarzenbacher/A15 vom 14.10.2020]

Auf die Anforderungen des § 23 (1) Z.1 Stmk. BauG (Projektunterlagen) wird
hingewiesen, wonach ein Lageplan u.a. auch Bodenversiegelungs-flachen
auszuweisen hat.

Der Grad der Bodenversiegelung wird mit einem Zielwert von 0,6 iber des
gesamte Planungsgebiet festgelegt. Bezogen auf den jeweiligen Bauplatz
ergibt abhdngig von der jeweiligen Funktion (6ffentlicher Platz,
Busumkehre) und Nutzungsintensitat (differenzierte Bebauungsdichte] ein
auf einzelnen Bauplatzen héherer und im Nahebereich zur benachbarten
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Zu (3)

Zu (4)

Zu (5)

Zu (6)

Zu (7)

Wohnbebauung ein geringerer Wert. Die differenzierte Festlegung stitzt die
stadtebauliche Konzeption eines besonders schonenden Umganges mit
bestehender, benachbarter Wohnbebauung.

Um die Einfigung der neuen Bauten in das Straflen-, Orts- und
Landschaftsbild bestmdaglich zu gewahrleisten sind entlang des neuen Geh-
und Radweges Baumbepflanzung durchzufiihren. Angestrebt wird die
Herstellung  einer  straflenbegleitenden  Baumreihe und einer
.Einpflanzung” der neuen Geb&ude. Die Vorgaben in Bezug auf die Qualit&t
der Baume (groBer Mindeststammumfang] sichern eine rasche visuelle
Wirksamkeit im Straflen- und Ortsbild. U.a. bei etwaigen Zu- und Abfahrten
sind Abweichungen derin der zeichnerischen Darstellung festgelegten Lage
der verpflichtenden Baumpflanzungen zulassig. Auf die Bestimmungen des
§ 41 (3) Stmk. ROG 2010 wird hingewiesen.

Eine der drtlichen Charakteristik angepasste Gringestaltung und
Bepflanzung wird angestrebt. Standortgerechte Gehdlze (Baumarten:
Ahorn, Linde, Eiche etc.), die der ortlichen Charakteristik entsprechen und
die Einbindung in das Straflen-, Orts- und Landschaftshild ermdglichen,
sind vorgesehen. Die Anpflanzung neophytischer, invasiver Pflanzen (v.a.
der Arten: Staudenknotericharten, Robinienarten, Bambusarten, Riesen-
Birenklau, Kanadische- und Riesen-Goldrute] soll durch diese Festlegung
vermieden werden.

Die Eingriffe in das zukiinftige Gelande sind maglichst gering zu halten und
aufgrund der ebenen Flache auch nur bedingt erforderlich. Die
Ausformulierung von gelandemodellierten Spielpldtzen und Aufenthalts-
bereichen ist zulassig. Die Errichtung von Retentionsanlagen wird durch
den Bebauungsplan nicht eingeschrankt.

Bei Errichtung von Gebduden mit mehr als drei Wohnungen auf einem
Bauplatz sind gemaf § 10 Stmk. BauG Kinderspielplatze herzustellen. Das
Erfordernis zur Errichtung eines Kinderspielplatzes ist daher von einem
konkreten Bauvorhaben (u.a. Anzahl der Wohnungen] abhéngig. Die
Errichtung von Trafos, Fernwdrme-Stationen ErschlieBungswegen,
Feuerwehrzufahrten und -aufstellflachen ua. soll projektbezogen realisiert
und durch den Bebauungsplan nicht eingeschrankt werden

Durch diese Regelung wird die Inanspruchnahme von hochwertigen
Baulandflachen zur ausschliefllichen Energiegewinnung unterbunden. Die
Errichtung von Photovoltaikanlagen auf baulichen Anlagen ist zuldssig.

Zu § 18 Einfriedungen und lebende Zaune

Zu (1)

Im vorliegenden Ortsbild sind Einfriedungen durch Zdune mit wenigen
Ausnahmen als Lattenzdune oder Maschendrahtzdune dblich. In der
Fernwirkung treten diese kaum mit Barrierewirkung in Erscheinung. Diese
Pragung soll grundséatzlich weitgehend erhalten bleiben. Falls Z&une
errichtet werden, sollen diese von Hecken durchwachsen werden konnen.
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Zu (2] Die Hoéhenbeschréankung fiir Hecken hat ein geordnetes Erscheinungsbild
zum Ziel. Aulerdem bietet die Festlegung die Méglichkeit, gegen zu hohe,
stérende Hecken einzuschreiten.

Zu § 19 Oberflachenentwasserung

Um das Gleichgewicht des Wasserhaushaltes moglichst wenig zu beeinflussen, sind
versiegelte Flachen auf das erforderliche Ausmall zu beschranken. Hinsichtlich
hydraulischer Bemessung, Bau und Betrieb von Regenwasser-Sickeranlagen wird
auf den ,Leitfaden fiir Oberflachenentwasserung 2.1° des Amtes der Stmk.
Landesregierung sowie auf die ONORM B 2506-1, auf die ONORM B 2506-2, auf das
OWAV Regelblatt 35, auf das OWAV Regelblatt 45 und auf das DWA Regelblatt A 138
- jeweils in den derzeit gliltigen Fassungen - verwiesen. Die Verpflichtungen
ergeben sich aus anderen Rechtsmaterien.

Zu (1) Die ordnungsgemdBe Entsorgung der anfallenden Oberflachenwésser ist
auf Grundlage des vorliegenden Entwdsserungskonzeptes mit einer
entsprechenden Bemessung in Bauverfahren nachzuweisen. Das Konzept
zur Verbringung der Niederschlagswasser (Dach- und Oberflédchenwasser)
sieht einen zweistufigen Aufbau, bestehend aus Retention und Versickerung
vor, wobei der Retentionsraum mit einem gedrosselten Notiberlauf in das
bestehende Entwésserungssystem entlang des Torpeterwegs ausgestattet
werden muss. Retentions/Sickeranlagen werden teilweise unterhalb der
Tiefgaragen situiert.

Nachfolgende Projekte haben mit dem Projekt des Abfallwirtschafts-
verbandes abgestimmt zu werden. Bei der Versickerung ist amtlicherseits
eine Prifung im Zuge des Bauverfahrens durch einen Hydrogeologen
erforderlich.

Zu(2) Die Filterung der Oberflichenwasser von Verkehrsflachen durch
Bodenschichten entspricht dem Stand der Technik (vgl. Vorgaben der
Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser).

Zu (3] Entwdsserungs- und Retentionsanlagen sind gem. dem vorliegenden
Oberflachenentwdsserungskonzept zu errichten und sollen projektbezogen
realisiert werden. Die ungefdhre Lage der projektierten Retentionsbecken
dem Rechtsplan zu entnehmen. Erganzende oder in ihrer derzeit
projektierten Lage versetzte Retentionsflachen sind zuldssig.

Zu § 20 Ver-und Entsorgung

Die Verpflichtungen ergeben sich aus anderen Rechtsmaterien. Die
Wasserversorgung soll durch die Ortswasserleitung, die Abwasserentsorgung
durch die Ortskanalisation erfolgen und sind die anfallenden Anschlussgebiihren zu
entrichten.
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Zu § 21 Rechtswirksamkeit

Nach einer achtwochigen Auflage des vorliegenden Entwurfes hat der Gemeinderat
Uber allfallige Einwendungen und Stellungnahmen zum Bebauungsplan in
Abwéagung mit den drtlichen Raumordnungsinteressen befunden. Im Anschluss
wurde der Bebauungsplan beschlossen. Der Bebauungsplan wurde ortsiblich
kundgemacht und ist mit 02.03.2024 in Kraft getreten.

Mit 05.12.2025 hat die Aufsichtsbehérde unter GZ: ABT13-22619/2023-33 die
Verordnungsprifung gem. §100 Stmk.GemO durchgefiihrt und Mangel festgestellt.
Zur Behebung dieser Mangel wurde eine erganzende, prazisierende Auflage
durchgefiihrt. Danach beabsichtigt der Gemeinderat (iber allfallige Einwendungen
und Stellungnahmen zum Bebauungsplan Beschliisse zu fassen und den erganzten
und préazisierten Bebauungsplan erneut zu beschlieflen.

Der Bebauungsplan wird dann ortsiiblich kundzumachen sein und mit Ablauf der

Kundmachungsfrist in der ergdnzten prazisierten Fassung in Rechtskraft
erwachsen.
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Zeichnerische Darstellung

1) Rechtsplan

2) Gestaltungskonzept
Gangoly & Kristiner Architekten ZT GmbH
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1. EINLEITUNG

In 8141 Premstatten ist auf dem Areal der ehemaligen Tépferei Krenn (Grundstlcke Nr. 63/4,
63/24, 63/25, 63/29, 63/30, 66/9, 66/13, 71/2 und 71/8, KG 63232 Hautzendorf) die Errichtung einer
Wohnanlage geplant.

Unser Biro wurde von der Landmarks Immobilien Entwicklung & Veranlagungen GmbH mit der
Erkundung und Beurteilung der Untergrundverhaltnisse und mit der Erstellung eines geotech-
nischen Gutachtens einschlieBlich einer Beurteilung hinsichtlich Verunreinigung und Konta-
mination des Untergrundes auf Grundlage von bodenchemischen Untersuchungen fir das zu
bebauende Areal beauftragt.

2. UNTERLAGEN
2.1 Projektunterlagen

[11  Gangoly & Kristiner Architekten ZT GmbH, 8010 Graz:
Wohnen am Kaiserwald — Lageplan Bebauungsvorschlag; Stand 08.02.2019

[2] IGBK GmbH, 8010 Graz:
Stellungnahme Baugrund, Technischer Bericht, GZ: C6167; 07.11.2016

[31 Amt der Steiermarkischen Landesregierung — Abteilung 15, 8010 Graz:
= Altlasten und Verdachtsflachen, GZ: A15 43.21-06/2011; 08.05.2014

= Auszug aus der Verdachtsflachendatenbank Steiermark, LfdNr: 6/558, GZ: 66.100-0652,
VDF-Nummer: 57059

» Auszug aus der Verdachtsflachendatenbank Steiermark, LfdNr: 6/155, GZ: 43.21-6,
VDF-Nummer: 6821-101/012

[4] Susanne Mlasko, 8441 Wundschuh/Zwaring:
BahnhofstraBe 40, 8141 Premstatten; Brunnen auf GSt-Nr. 63/4, Kurzpumpversuch — Be-
richt 1; 10.10.2018

[5] INSITU Geotechnik ZT GmbH, 8010 Graz:
Wohnen am Kaiserwald, 8141 Premstéatten:

= Gelandebegehung mit Aufnahme der Boden- und Grundwasserverhaltnisse in den
Schurfschlitzen; 09.04.2019

» Aufnahme der Rotationskernbohrungen; 18.10.2019

[6] Schleich Geo GmbH, 8055 Graz:
Bohrberichte KB1 und KB2; 03.10.2019 bis 10.10.2019
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(7]

(8]

(9]

2.2

(10]

(1]

[12]

[13]

(14]

[15]

[16]

(17]

(18]

(19]

[20]

Geologische Bundesanstalt, 1030 Wien:
Geologische Karte der Republik Osterreich, 163 Voitsberg; M 1:50.000; 1999, Ausgabe
2005/10

Universalmuseum Joanneum Geologie & Paldontologie, 8045 Graz:
Bohrprofil zum Bohrpunkt mit der Inventarnummer 151660, 151832 und 151833

Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 8010 Graz:
GIS-Abteilung, 2019; GIS-Daten, Erhebung 04.2019

Normen und Richtlinien

ONORM B 4400-1: Geotechnik — Teil 1: Benennung, Beschreibung und Klassifizierung von
Béden — Regeln zur Umsetzung der ONORMEN EN ISO 14688-1 und -2 sowie grundlegende
Symbole und Einheiten; 2010-03-15

ONORM B 2205: Erdarbeiten, Werkvertragsnorm; 2000-11-01

ONORM EN 1997-1: Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik —
Teil 1: Allgemeine Regeln; 2014-11-15

ONORM B 1997-1-1: Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik
Teil 1: Allgemeine Regeln, Nationale Festlegungen zu ONORM EN 1997-1 und nationale
Ergdnzungen; 2013-09-01

ONORM B 1997-2: Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik —
Teil 2: Erkundung und Untersuchung des Baugrunds; 2017-01-01

ONORM EN 1998-1: Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben - Teil 1:
Grundlagen, Erdbebeneinwirkungen und Regeln fir Hochbauten; 2013-06-15

ONORM B 1998-1: Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben - Teil 1:
Grundlagen, Erdbebeneinwirkungen und Regeln fir Hochbauten. Nationale Festlegungen
zu ONORM EN 1998-1 und nationale Erlauterungen; 2017-07-01

ONORM B 4435-1: Erd- und Grundbau - Flachengriindungen; Teil 1: Berechnung der
Tragfahigkeit bei einfachen Verhaltnissen; 2003-07-01

Land Steiermark: Leitfaden fur die Oberflachenentwasserung, Version 2.1; 2017-08

Osterreichischer Wasser- und Abfallwirtschaftsverband, 1010 Wien:
OWAV-Regelblatt 45, Oberflachenentwésserung durch Versickerung in den Untergrund;
2015

ONORM B 2506-1: Regenwasser-Sickeranlagen fur Abladufe von Dachflachen und
befestigten Flachen; 2013-08-01
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[21] Republik Osterreich, Deponieverordnung 2008:
BGBI. Il Nr. 39/2008, Anderungen BGBI. Il Nr. 185/2009, 178/2010, 455/2011, 104/2014,
291/2016

[22] Bundes-Abfallwirtschaftsplan 2017:
Bundesministerium fir Nachhaltigkeit und Tourismus, 1010 Wien

[23] RVS 08.03.01 — Erdarbeiten: Vor-, Abbruch- und Erdarbeiten; 2010-10-04

[24] RVS 08.97.03 — Baustoffe: Geotextilien im Unterbau; 1997-10-01

3. ANLAGEVERHALTNISSE / PROJEKTBESCHREIBUNG

Die zu untersuchenden Grundstlicke Nr. 63/4, 63/24, 63/25, 63/29, 63/30, 66/9, 66/13, 71/2 und
71/8 der KG 63232 Hautzendorf mit einer Gesamtflache von etwa 45.200 m2 befinden sich auf
dem ehemaligen Betriebsareal der Topferei Krenn in 8141 Premstatten.

Entlang der noérdlichen und stdlichen Grundstiicksgrenze verlaufen der Torpeterweg bzw. der
Krennweg, 6stlich wird das Geldnde von der BahnhofstraBe bzw. der Bahntrasse der GKB
begrenzt. Die umliegenden Parzellen sind Uberwiegend mit Einfamilienhdusern bebaut oder
sind bewaldet. Etwa 300 m 6stlich verlauft die A2 Sid Autobahn von Nordosten nach Std-
westen.

Das zu untersuchende Areal ist mit mehreren Betriebsgebdauden der ehemaligen Topferei
bebaut, wobei die Raumlichkeiten derzeit nur noch teilweise genutzt werden. Zum Teil wurden
Baukoérper (Wohnhaus, Stallungen) bereits abgebrochen. Die Freibereiche um die Baukoérper sind
groBflachig befestigt. Die Parzellen 63/30 und 66/13 werden derzeit als Wiese bzw. Griinanlage
verwendet.

Die Gelandeoberflache ist weitgehend eben und befindet sich im stdlichen Bereich auf einer
geodatischen Hohe zwischen ca. 358 m und 359 mUA. Der nérdliche Grundstiicksbereich fallt
Uber eine flache Geldndestufe ab und liegt etwa zwischen Kote 356 m und 357 mUA.

GemaB den uns vorliegenden Unterlagen [1] ist die Errichtung einer Wohnbebauung geplant,
welche aus mehreren Gebauden besteht. Die Anlage soll als Generationenwohnen, mit Start-
wohnungen, Familienwohnungen und Betreutem Wohnen ausgefiihrt werden. Die einzelnen
Baukorper sind groBteils Gber eine Tiefgarage miteinander verbunden, wobei insgesamt zwei
Tiefgaragen im Ostlichen Bereich des Areals vorgesehen sind. Neben Wohnungen sollen in den
Gebauden eine Kinderbetreuung und Geschaftsladen situiert werden. Die teils unterkellerten
Wohngebdude weisen bis zu vier oberirdische GeschoBe auf, wobei die GeschoBanzahl in
Richtung GKB-Bahntrasse zunimmt. Die Freibereiche zwischen den Baukoérpern sollen als Privat-
bzw. Gemeinschaftsgarten und als Spielplatz genutzt werden. Die derzeit als Griinanlage mit
Teich verwendete Freiflache im Stdwesten des Areals soll weiterhin als Aktivpark bestehen
bleiben.
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Die ErschlieBung ist Gber neu zu errichtende interne Zufahrtswege sowohl Uiber den Torpeter-
weg als auch Uber die BahnhofsstraBe und den Krennweg vorgesehen.

Detaillierte Angaben zu der geplanten Bebauung wie z.B. Grindungstiefen oder Gebaudelasten
liegen uns zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht vor.

4. UNTERGRUNDVERHALTNISSE
4.1 Regionalgeologischer Uberblick

Aus regionalgeologischer Sicht befindet sich das Projektgebiet in quartaren Sedimentablagerun-
gen der Kaiserwaldterrasse. In dieser Region lassen sich drei geologische GroBeinheiten unter-
scheiden, wobei sich die tektonischen Einheiten der Alpen im Untergrund fortsetzen, welche von

neogenen Lockersedimenten (Tone, Sande und Kiese) des Steirischen Beckens Uberlagert
werden.

Die jungsten Bildungen stellen quartare Ablagerungen des Pleistozans (lehmbedeckte Schotter-
terrassen und LoBlehme des Eiszeitalters) sowie Ablagerungen der gegenwartigen Fluss- und
Bachsysteme (Aubereiche) dar (Abbildung 1).
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Die quartaren Sedimente im Projektgebiet zahlen zu den Hb6heren Terrassenablagerungen aus
dem PrariB. Die Kaiserwaldterrasse stellt ein von Graben zerschnittenes Plateau dar, welches das
Grazer Feld im Westen begrenzt. Diese eiszeitliche Abfolge besteht aus einem stark verwitterten
basalen Schotterkérper, dem eine durchschnittlich 6 m machtige Staublehmdecke aufgelagert
ist. Die Staublehm- bzw. LéBablagerungen sind hauptsachlich aus Bestandteilen der Schluff-
fraktion aufgebaut und kénnen pseudovergleyte Bodenhorizonte aufweisen [7], [9].

.
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Abbildung 1 Geologie im Projektgebiet (GIS-Steiermark, 2019)
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4.2 Aufschliisse im Projektumfeld

Die im Zusammenhang mit der Erkundung von in der ndheren Umgebung liegenden Arealen
bzw. am Bauplatz hergestellten Aufschllsse (z.B. Schirfschlitze und Kernbohrungen) kénnen als
Ubersicht Gber die vorherrschenden Boden- und Grundwasserverhéaltnisse im Projektumfeld
herangezogen werden.

Dementsprechend wurden unter dem Oberboden bzw. unter einem Anschittungshorizont
feinkoérnige Deckschichtsedimente (Sande, Schluffe, Tone) aufgeschlossen. Bereichsweise wurden
ab einer Tiefe zwischen ca. 53 m und 8,0 m unter der Geldandeoberflache kiesige Sande bis
schluffig-sandige Kiese (Terrassenschotter) erkundet. Grundwasserzutritte wurden innerhalb der
Kiese ab ca. Kote 338 mUA beobachtet [2], [8].

4.3 Projektbezogene ErkundungsmaBBnahmen

Gem&B ONORM B 1997-2 [14] ist das geplante Bauvorhaben der geotechnischen Kategorie 2
(GK 2) zuzuordnen. Unter Berulcksichtigung der ortlichen Randbedingungen (Bestandsgebaude,
Einbautensituation, etc.) wurden dementsprechend zur Beurteilung der Untergrundverhaltnisse
direkte Aufschlisse, in Form von Rotationskernbohrungen und Schirfschlitzen, veranlasst. Die
Lage der Aufschlisse kann dem Lageplan in Beilage 1 entnommen werden.

4.3.1 Schiurfschlitze

Zur Erkundung der lokalen Untergrundverhéltnisse im Bereich des gegenstandlichen Areals
wurden am 09.04.2019 insgesamt 15 Schirfschlitze (5501/19 bis S$15/19) mit Endtiefen zwischen
ca. 1,5 m und 6,6 m hergestellt und von unserem Blro begutachtet [5].

Eine detaillierte Beschreibung bzw. normgemaBe Darstellung [10] sowie eine Fotodokumen-
tation der in den Schirfschlitzen erkundeten Bodenschichten enthalt die Beilage 2.

4.3.2 Kernbohrungen

In Bezug auf eine mogliche Versickerung der Oberflachenwaésser wurden zur Erkundung der
tieferen Bodenschichten in der Zeit vom 03.10.2019 bis zum 10.10.2019 zusatzlich zwei Rota-
tionskernbohrungen (KB01/19 und KB02/19) mit Endtiefen von jeweils 25,0 m unter Gelande
abgeteuft.

Die gewonnenen Bohrkerne wurden am 18.10.2019 durch unser Biro begutachtet [5], wobei
eine normgemaBe Darstellung [10] der Bohrprofile und eine Fotodokumentation der Bohrkerne
der Beilage 4 zu entnehmen sind.

4.4 Zusammenfassung des Bodenaufbaus

Auf Grundlage der Erkundungsergebnisse und der regionalgeologischen Situation kénnen die
im Projektgebiet zu erwartenden Untergrundverhaltnisse, bezogen auf die gegenwartige
Gelandeoberflache (GOK), folgendermaBen prognostiziert bzw. zusammengefasst werden:
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= Der Oberboden (Grasnarbe, Mutterboden) weist in den Schurfschlitzen SS01/19 bis
$S05/19, SS07/19, SS08/19 und SS13/19 eine Dicke zwischen ca. 5cm und 40 cm auf. Die
wassergebundene Decke in den Aufschlissen $509/19 und SS10/19 bzw. die befestigte
Oberflache (Asphalt, Beton) im Bereich der Schurfschlitze SS06/19, SS11/19, SS12/19,
SS14/19 und SS15/19 weisen eine Machtigkeit von ca. 10 cm bzw. 15 cm auf.

= Darunter wurden in allen Aufschlissen heterogene Anschittungen in Form von Schluffen,
Sanden, Kiesen und Steinen aufgeschlossen, welche Uberwiegend locker bis mitteldicht ge-
lagert sind bzw. eine weiche bis steife Konsistenz aufweisen.

Die Anschittungen in den Schurfschlitzen SS04/19, SS07/19 und SS14/19 bzw. SS09/19,
$S11/19, SS12/19 und S515/19, welche im Uberwiegend mittigen und im nérdlichen Grund-
sticksteil situiert sind, weisen einen nennenswerten Anteil (ca. 5 - 30 Vol% bzw. ca.
30 - 50 Vol%) an bodenfremden Bestandteilen auf, wobei insbesondere Ziegel- und Be-
tonstiicke, Holz-, Kunststoff- und Metallreste sowie Glasscherben eingelagert sind. In den
angeschltteten Bodenschichten der Aufschlisse SS01/19 bis SS03/19, SS05/19, SS06/19,
$S08/19, SS10/19 und SS13/19 wurden nur geringe Mengen (< 5 Vol%) an bodenfremden
Bestandteilen, Uberwiegend in Form von eingelagerten Ziegelstiicken, festgestellt. Die
Schichtdicken der grau- bis braun gefarbten Anschittungen variieren zwischen ca. 0,6 m
(5508/19) und 2,8 m (5510/19, SS11/19).

= Der gewachsene Boden steht ab einer Tiefe zwischen ca. 0,6 m und 2,9 m unter GOK in
Form von feinsandigen Schluffen (Deckschichtsedimente) an. Die hellbraun und graubraun
marmorierten Schluffe weisen eine halbfeste mit zunehmender Tiefe feste Konsistenz auf.

= Unter den Deckschichtsedimenten wurde in den Schirfschlitzen SS01/19 und SS08/19 sowie
in den beiden Rotationskernbohrungen (KB01/19 und KB02/19) ab einer Tiefe zwischen ca.
1,2 m (SS08/19) und 6,3 m (SS01/19) bzw. zwischen Kote 352,1 mUA und 354,8 mUA (i.M. ab
ca. Kote 352,9 miA) der Ubergang zum Terrassenschotter bzw. verlehmten Terrassen-
schotter aus kiesigen, schluffigen Feinsanden bzw. schluffigen, sandigen Kiesen aufge-
schlossen.

Entsprechend den Rotationskernbohrungen [6] nimmt der Feinkornanteil (Schluff) mit zu-
nehmender Tiefe ab und der Steinanteil geringflgig zu. Demnach wurden ab einer Tiefe
von etwa 6,4 m bzw. 7,1 m unter GOK gering schluffige, gering steinige bis steinige, san-
dige Kiese (Terrasseschotter) angetroffen. Innerhalb dieser gering schluffigen Kiese sind
verlehmte Kieszwischenlagen (schluffig-sandige Kiese) mit einer Dicke zwischen 10 cm bis
30 cm eingelagert.

Ab einer Tiefe von ca. 15,4 m bzw. 16,8 m unter GOK nimmt der Feinkornanteil wieder zu
und der Steinanteil ab. Die verlehmten Terrassenschotter in Form von kiesigen, schluffigen
Feinsanden bzw. schluffigen, sandigen Kiesen wurden in den Rotationskernbohrungen bis
zur Endtiefe von 25 m unter GOK erkundet. Die kiesigen Bodenschichten sind durchwegs
dicht gelagert und Uberwiegend hell- bis mittelbraun, teilweise graubraun gefarbt. Die
kubischen Grobkomponenten sind gerundet und weisen eine glatte Oberflache auf.
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4.5 Hydrogeologische Situation / Oberflachenwasser

Der Grundwasserspiegel eines lokal begrenzten Grundwasserkérpers im nérdlichen Arealteil
bzw. im Bereich des bestehenden Brunnens wurde in der Kernbohrung KB01/19 in einer Tiefe
von ca. 18,5 m unter GOK angetroffen, wobei das Druckniveau auf ca. 15,5 m unter der gegen-
wartigen Gelandeoberflache liegt. Geringe Schichtwasserzutritte konnten in den Schurfschlitzen
§S05/19 und SS08/19 bis in eine Tiefe von ca. 1,0 m bezogen auf die Gelandeoberflache festge-
stellt werden, wobei es sich augenscheinlich um lokale Wasseransammlungen innerhalb der
Anschittungen gehandelt haben durfte.

Entsprechend [9] liegt das Areal auBerhalb des Bereichs, fur den aus den Messreihen der
Grundwassermessstellen ein zusammenhangender Grundwasserspiegel abgeleitet werden kann.

Durch die Wechsellagerung und die laterale Verzahnung der Sedimente ist lokal ein Wechsel von
gering bis sehr gering durchlassigen Schichten, sowohl in vertikaler als auch horizontaler
Richtung, zu erwarten. Aufgrund der relativ geringen Durchlassigkeit der anstehenden Fein-
sedimente flieBen Niederschlagswasser oberflachennah ab. Im Zusammenhang mit Nieder-
schlagsereignissen muss in héher durchlassigen Bodenzonen mit dem Auftreten von lokalen
Schichtwassern in strahniger Form bzw. "hdngenden" Grundwassern gerechnet werden.

Im bestehenden Brunnen auf dem Grundstiick Nr. 63/4 wurde am 10.10.2018 ein Kurzpump-
versuch durchgefihrt [4]. Zu Beginn des Versuchs lag der Grundwasserspiegel etwa 16,2 m unter
GOK (ca. Kote 342,8 mUA).

Entsprechend der FlieBpfadkarte [9], welche Informationen Uber die theoretischen FlieBpfade
auf Basis einer Gelandeanalyse darstellt, flieBen keine nennenswerten konzentrierten Ober-
flachenwasser innerhalb des gegenstandlichen Grundsticks ab bzw. sind keine relevanten
FlieBpfade (Einzugsgebiet >10 ha) eingetragen.

Entlang des Torpeterwegs im Norden und des Krennwegs im Stden verlaufen jeweils unbenann-
te Gerinne, wobei das noérdliche Gerinne mit dem 6stlichen Bahngraben in Richtung Osten in
den Talboden des Grazer Feldes entwassert und nur bei Niederschlagen wasserfiihrend ist. Das
stdliche Gerinne entwassert grundsatzlich in den ca. 300 m westlich gelegenen und etwa von
Norden nach Suden verlaufenden Gepringbach.

GemalB digitalem Wasserbuch (GIS) [9] sind keine Wasserrechte in der ndheren Umgebung
(> 500 m) verzeichnet. Das Projektgebiet befindet sich nicht in einem Grundwasserschongebiet
und auBerhalb von Hochwasserabflussbereichen.

4.6 Seismische Verhialtnisse

Der vorliegende Untergrund entspricht nach [15] der Baugrundklasse C. GemaB [16] liegt
Premstatten in der Erdbebenzone 1 mit einer Referenzbodenbeschleunigung von ag = 0,47 m/s?
(Wert fur Graz).
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5. GEOTECHNISCHE BEURTEILUNG

Die Untergrundverhéltnisse am untersuchten Areal sind fir eine Bebauung grundsatzlich als
geeignet zu beurteilen. Die bereits in geringer Tiefe unter der gegenwartigen Geldndeober-
flache anstehenden feinkornreichen Sedimente weisen eine hohe Tragfahigkeit auf und sind zur
Abtragung der zu erwartenden Gebaudelasten geeignet.

5.1 Bodenklassen nach ON B 2205

Entsprechend der Erkundung der oberflachennahen Bodenschichten mittels Schirfschlitzen [5]
kédnnen nach ONORM B 2205 [11] den anstehenden Bodenformationen die Bodenklassen 3
(leicht I6sbarer Boden) bis 5 (schwer I6sbarer Boden) zugeordnet werden.

5.2 Bodenmechanische Kennwerte

Far Standsicherheits- bzw. Gebrauchstauglichkeitsnachweise und statische Berechnungen erd-
berthrter Bauteile konnen den im bau- und griindungsrelevanten Tiefenbereich anstehenden
Bodenschichten die in der Tabelle 1 angegebenen mittleren, charakteristischen Bodenkennwerte
(baupraktische Erfahrungswerte und Literaturangaben) zugeordnet werden:

Tabelle 1 Charakteristische Bodenkennwerte

. . 2) o .
Bodenschicht Scherparameter Wichte Steifemodul Durchlassigkeit
Tiefenbezug o' [°] | c [kN/m2] | y/v [KN/m3] |  E, [MN/m2] k [m/s]
Anschiittungen
tberwiegend locker bis 27,5 0 19,0/ 10,0 5...10 1-107... 1-1077

mitteldicht gelagert

Deckschichtsedimente
Schluff, feinsandig 27,5 10 19,0/ 10,0 25...45 1-10°...1-10°®
halbfeste Konsistenz

Terrassenschotter
ab ca. Kote 352 miA
Kies, sandig, schluffig 35,0 o" 21,0/12,0 40...60 1-10%...1-10°®
bzw. Feinsand, kiesig, schluffig
dicht gelagert

" Fur kurzzeitige Bauzustande kann eine Verzahnungskohasion von 3 kN/m? angesetzt werden.
2 steifemodul E bei Referenzspannung 100 kN/mz.

Erdberlhrte Bauteile sind auf den Erdruhedruck zu bemessen, wobei folgender Berechnungs-
ansatz far den Erdruhedruckbeiwert zu wéahlen ist: Ko =1-sin ¢'

5.3 Sickerfahigkeit

Aus den Erkenntnissen der Schirfschlitze kann entsprechend [18], [19] fur die feinkdrnigen
Deckschichtsedimente (feinsandige Schluffe) ein Durchlassigkeitsbeiwert k fir gesattigten Boden
zwischen ca. 1-10° m/s und 1-10® m/s abgeschatzt werden. Die Sickerfdhigkeit kann entspre-
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chend dem Leitfaden fur die Oberflachenentwasserung [18] i.M. als ,sehr gering bis gering”
beurteilt werden.

Die darunter aufgeschlossenen Terrassenschotter weisen in den stark verlehmten Bereichen
(schluffig-sandige Kiese bzw. verlehmte Terrassenschotter) eine Bandbreite fir den Durchlassig-
keitsbeiwert fir gesattigten Boden zwischen ca. 1:10° m/s bis 1:10° m/s auf. Die Sickerfahigkeit
ist gemaB [18] i.M. als ,gering bis maBig” zu beurteilen. Den gering schluffigen Kiesen (Terras-
senschotter), kann erfahrungsgemaf eine ,maBige” Sickerfahigkeit zugewiesen werden. Fir die
Bemessung von Sickeranlagen kann fur die im Mittel ab ca. Kote 351 mUA anstehenden, dicht
gelagerten Terrassenschotter (gering schluffige, +steinige, sandige Kiese) ein Durchlassigkeits-
beiwert von k = 1:10™° m/s angenommen werden.

Auf Grundlage eines Kurzpumpversuchs [4] kann flUr die Terrassensedimente unterhalb des
Grundwasserspiegels im noérdlichen Arealsbereich naherungsweise eine Bandbreite fur die
Durchlassigkeit zwischen ca. 1:10 m/s bis 5-10° m/s abgeleitet werden, wobei auf Basis der
Erkundungsergebnisse anzumerken ist, dass es sich offensichtlich um einen lokal begrenzten
Grundwasserkoérper handelt.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass bei unterkellerten Gebauden ein
Eindringen von Oberflachen- oder Sickerwasser in den Hinterfullungsbereich vermieden werden
muss, da die Wasser aufgrund der Uberwiegend geringen Durchlassigkeit der Deckschicht-
sedimente nicht abflieBen kédnnen (Staunasse).

6. BODENCHEMISCHE UNTERSUCHUNG
6.1 Probenahme und Untersuchungsumfang

Um Hinweise auf eine etwaige Verunreinigung im Hinblick auf eine Deponierung bzw. Ver-
wertung des Bodenaushubmaterials zu erlangen, wurde eine orientierende chemische Unter-
suchung durchgefuihrt. Dazu wurde jeweils aus dem Anschittungshorizont und dem darunter
anstehenden gewachsenen Boden eine Bodenprobe entnommen. Die Proben wurden zu vier
Sammelproben (TM1 bis TM4) vereint und auf die in der Deponieverordnung 2008 [21] bzw. im
Bundes-Abfallwirtschaftsplan 2017 [22] angefUhrten Parameter analysiert.

6.2 TM1 und TM3: Anschiittungen
Grundstiicke Nr. 63/25; 63/30; 63/4; 63/29 (sudl. Teil); 66/13; 71/8; 71/2 (westl. Teil)

Die Anschittungen in diesem Bereich des Areals weisen einen Anteil an bodenfremden Bestand-
teilen von unter 5 Vol% auf. Da die Messwerte fir die Parameter KW-Index und PAK allerdings
Uber den Grenzwerten zur Annahme auf einer Bodenaushubdeponie liegen, muss das betref-
fende Material voraussichtlich auf eine Inertabfalldeponie verbracht werden.
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6.3 TM2: Anschiittungen
Grundstlcke Nr. 63/24; 63/29 (n6rdl. Teil); 66/9; 71/2 (0stl. Teil)

Die Anschittungen dieses Bereichs weisen einen Anteil an bodenfremden Bestandteilen von ca.
5 - 30 Vol% bzw. ca. 30 - 50 Vol% auf und sind daher nicht zur Ablagerung auf einer Bodenaus-
hubdeponie geeignet. Des Weiteren haben die Ergebnisse der chemischen Analyse gezeigt, dass
der Messwert fir den Parameter KW-Index den Grenzwert zur Ablagerung auf einer Inertabfall-
deponie Uberschreitet. Daher kann prognostiziert werden, dass das Aushubmaterial dieses
Horizonts voraussichtlich auf einer Baurestmassendeponie abgelagert werden muss.

6.4 TM4: Gewachsener Boden
gesamte Liegenschaft

Aufgrund der organoleptischen Beurteilung wahrend der Probenahme und der Ergebnisse der
chemischen Analyse kann davon ausgegangen werden, dass der Aushub des gewachsenen
Bodens voraussichtlich auf eine Bodenaushubdeponie verbracht werden kann. Unter der
Voraussetzung der technischen Eignung ist die Verwertung des Materials (Qualitatsklasse A2)
entsprechend Bundes-Abfallwirtschaftsplan 2017 [22] als Untergrundverfillung voraussichtlich
zulassig.

Die Detailergebnisse der orientierenden chemischen Analyse sind in Beilage 3 in Form von Prif-
berichten enthalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine grundlegende Charakterisierung des Aushubmaterials mit
erganzenden chemischen Untersuchungen und die Erstellung eines Beurteilungsnachweises
erforderlich sind. Der Untersuchungsumfang richtet sich dabei nach der Geometrie der Baugrube
(Flache, Tiefe) und der tatsachlich zu erwartenden Aushubmenge. Auf Basis der Ergebnisse der
chemischen Untersuchungen kann eine Zuordnung zu einer entsprechenden Deponieklasse bzw.
zu einem konkreten Kompartiment erfolgen.

7. ANGABEN ZU PLANUNG UND BAUAUSFUHRUNG
7.1 Baugrube

Das tiefste Niveau der Fundament-Unterkanten von unterkellerten Gebauden bzw. der Tiefga-
ragen wird voraussichtlich etwa auf Kote -3,5 m bezogen auf die gegenwartige Geléandeober-
flache liegen.

Bei ausreichendem Abstand zu den Grundgrenzen, Bestandsbauwerken und Einbauten kann die
Baugrube grundsatzlich frei gebdscht ausgehoben werden, wobei bis zu einer Aushubtiefe von
ca. 3,5 m eine maximale B&schungsneigung von ca. 45° zulassig ist. Generell ist die Béschungs-
krone lastfrei zu halten. Sollten lokal Instabilitdten der Baugrubenb&schung auftreten (z.B.
infolge von Schichtwassern), ist die Béschung in diesem Bereich abzuflachen. In Bereichen mit
groBeren Aushubtiefen oder steileren Béschungen sind geeignete SicherungsmaBnahmen (z.B.
Schneckenbohrpféahle) notwendig. Eventuell auftretende Schicht- bzw. Sickerwasser mussen bei
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der Ausfiihrung der VerbaumaBnahmen bzw. des Baugrubenaushubs bertcksichtigt werden. Die
Standsicherheit der Baugrubenbéschung bzw. der Baugrubensicherung ist entsprechend den
gultigen Normen [12], [13] nachzuweisen.

Fuar die Hinterfillung von Baugruben kann grundsatzlich das Aushubmaterial verwendet
werden. Aufgeweichter feinkérniger Boden oder Anschittungsmaterial und Material mit
organischen Anteilen darf nicht wieder eingebaut werden.

7.2 Grindung
7.2.1 Unterkellerte Gebaudeabschnitte

Generell wird aus geotechnischer Sicht eine Griindung mittels Fundamentplatten aus Stahlbeton
empfohlen. Falls statisch erforderlich, kénnen die Platten in hochbelasteten Bereichen verstarkt
(gevoutet) ausgefihrt werden. Erdberthrte Wande sollten aus Steifigkeitsgriinden ebenfalls in
Stahlbetonbauweise ausgefuhrt werden.

Auf dem voraussichtlichen Griindungsniveau von unterkellerten Gebauden bzw. der Tiefgaragen
wurden feinkdrnige Sedimente in Gberwiegend halbfester Konsistenz aufgeschlossen, welche
grundsatzlich eine gute Tragfdhigkeit aufweisen. Allerdings ist anzumerken, dass der im
Grindungsbereich anstehende Boden aufgrund seines Feinkornanteils bei Zugabe von Wasser,
z.B. durch Niederschlagsereignisse verursacht, rasch aufweichen und damit seine verhaltnismaBig
glnstigen Eigenschaften hinsichtlich der Tragfahigkeit verlieren kann. Es wird daher empfohlen,
den Unterbeton (Sauberkeitsschicht) unmittelbar nach dem Erreichen der Aushubsohle einzu-
bringen und die Sohle dadurch zu versiegeln.

Der fur die Bemessung der Fundamentplatte ggf. erforderliche Bettungsmodul kann vorab
folgendermaBBen angenommen werden:

in gering belasteten Bereichen: ks = 20 MN/m3
unter lastabtragenden Wanden und Stitzen: ks = 40 MN/m3

Diese Werte basieren auf einer Abschatzung der Gebaudelasten und der zu erwartenden
Setzungen und mussen gegebenenfalls an die tatsachlichen Lasten angepasst werden.

7.2.2 Nicht unterkellerte Gebaudeabschnitte

In Bereichen seicht liegender Griindungssohlen wird sich das Planum innerhalb gering tragfahi-
ger Bodenzonen (Anschittungen) befinden. Diese sind zur Griindung nicht geeignet und mussen
bis zu den anstehenden halbfesten Feinsedimenten, welche ab einer Tiefe zwischen ca. 0,6 m
und 2,9 m unter GOK anstehen, vollstandig entfernt und ausgewechselt oder mittels Tiefgrin-
dungselementen (z.B. Magerbetonschlitze oder Schneckenbohrpfahle) Uberbrickt werden.

Als Auswechslungsmaterial ist gut gestuftes, scherfestes Material mit geringem Feinkornanteil
(z.B. sandiger Kies mit d = 0/70 mm und Feinkornanteil < 5%) einzubauen. Die Auswechslung
muss lageweise eingebaut und verdichtet werden, wobei die Dicke einer Schittlage im verdich-
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teten Zustand maximal 30 cm betragen darf. Das Auswechslungsmaterial ist aus Grinden der
Lastausbreitung allseitig um ca. 0,5 m Uber die FundamentplattenauBBenkante hinauszuziehen
und muss eine Mindestdicke von 60 cm aufweisen. Das Schittmaterial muss vom anstehenden
Boden durch ein Geotextil (Untergrund U2 und Lastklasse LKL I-1V) [24] getrennt werden.

Aus Grunden der Frostsicherheit ist bei nicht ausreichender Einbindetiefe der Fundamentplatte
eine Frostschirze erforderlich, welche mindestens 80 cm unter GOK einzubinden ist.

Der fur die Bemessung der Fundamentplatte ggf. erforderliche Bettungsmodul kann unter der
Voraussetzung einer Griindung in den tragfahigen Sedimenten vorab folgendermaBen ange-
nommen werden:

in gering belasteten Bereichen: ks = 15 MN/m3
unter lastabtragenden Wanden und StUtzen: ks = 30 MN/m3

Diese Werte basieren auf einer Abschdtzung der Gebaudelasten und der zu erwartenden
Setzungen und mussen gegebenenfalls an die tatsachlichen Lasten angepasst werden.

Sollten Einzel- oder Streifenfundamente erforderlich sein, kénnen unter der Voraussetzung, dass
die Grindungssohle in den tragféahigen Sedimenten liegt, zur Vordimensionierung in Anlehnung
an die ON B 4435-1 [17] folgende Sohldruckwiderstdnde (Bemessungswerte) angegeben werden,
wobei die Randspannung um maximal 20% Uber dem jeweiligen Wert liegen darf.

Streifenfundament: Od = 250 kN/m?2
Einzelfundament: 04 = 300 kN/m?2

Generell sind in Anschlussbereichen zwischen unterkellerten und nicht unterkellerten Gebdude-
abschnitten bzw. zwischen unterschiedlich hoch belasteten und unterschiedlich tief gegriindeten
Baukoérpern, zur Vermeidung von Rissbildungen aufgrund unterschiedlicher Baugrundver-
formungen (Setzungen), Bewegungs- bzw. Bauwerksfugen vorzusehen.

7.3 Verkehrsflachen

Im Bereich von Verkehrsflachen ist davon auszugehen, dass unter dem Unterbauplanum eine
Schicht aus mitteldicht bis dicht gelagertem sandigen Kies mit einer Mindestdicke von 60 cm
erforderlich sein wird, damit die in der RVS [23] angefiihrten Anforderungen an das Unter-
bauplanum eingehalten werden kénnen.

Das grobkoérnige Material ist lageweise einzubauen und zu verdichten. Zur Trennung vom an-
stehenden Untergrund ist ein Geotextil (LKL I-IV, Untergrund U2) [24] erforderlich.
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7.4 Verbringung der Niederschlagswasser

Die aufgeschlossenen gering schluffigen Terrassenschotter (gering schluffige, +steinige, sandige
Kiese), deren Oberflache ungefdhr ab Kote 351 miUA aufgeschlossen wurde, sind flr eine
Versickerung der Niederschlagswasser grundsatzlich geeignet. Allerdings ist zu beachten, dass
innerhalb der Kiese schluffigere Zwischenlagen auftreten kénnen, welche eine ungestorte
Versickerung beeintrachtigen. Die verlehmten Kiese im dariber und darunter liegenden Bereich
sind aufgrund des Feinkorngehalts (schluffige, sandige Kiese), nur bedingt geeignet.

Unter den vorliegenden Randbedingungen wird zur Verbesserung der Abflusssituation empfoh-
len, die Niederschlagswasser zu retentieren und z.B. mittels Drainage- bzw. Schotterpfahle in die
Terrassenschotter zu versickern, wobei die Anordnung von Notlberlaufen in die bestehenden
Gerinne entlang der nérdlichen und stdlichen Grundstiicksgrenzen notwendig ist.

Samtliche Anlagen zur Verbringung der Niederschlagswasser sind auf Grundlage der gultigen
Normen und Regelwerke [18], [19], [20] zu dimensionieren.

8. ZUSAMMENFASSENDE BEURTEILUNG

In 8141 Premstatten ist auf einem ca. 45.200 m2 groBen Areal (63/4, 63/24, 63/25, 63/29, 63/30,
66/9, 66/13, 71/2 und 71/8; KG 63232 Hautzendorf) die Errichtung einer Wohnanlage geplant.

Die geologischen und hydrogeologischen Verhaltnisse am untersuchten Areal wurden im Zuge
einer Untergrunderkundung mittels Schirfschlitzen aufgenommen und beurteilt. Darlber
hinaus kann auf Erkundungsergebnisse (z.B. Schirfschlitze und Kernbohrungen) am Bauplatz
bzw. im unmittelbaren Projektumfeld zurlickgegriffen werden. Demnach wurden unter anthro-
pogenen AnschUttungen feinkérnige Deckschichtsedimente (schluffige Feinsande) in Uber-
wiegend halbfester Konsistenz aufgeschlossen. Ab einer Tiefe zwischen ca. 1,2 m und 6,3 m (ca.
Kote 352 miA) wurden kiesig-schluffige Feinsande und schluffig-sandige Kiese (verlehmte
Terrassenschotter) in durchwegs dichter Lagerung erkundet.

Bei ausreichendem Abstand zu den Grundgrenzen kénnen Baugruben mit Aushubtiefen von bis
zu ca. 3,5 m grundsatzlich frei gebdscht ausgehoben werden. Bei ggf. groBeren Aushubtiefen
oder steileren Bdschungen sind aus derzeitiger Sicht geeignete SicherungsmaBnahmen (z.B.
Schneckenbohrpfahle) notwendig. Die Standsicherheit der Baugrubenbéschung bzw. der Bau-
grubensicherung ist entsprechend den gliltigen Normen nachzuweisen.

Generell wird aus geotechnischer Sicht eine Griindung mittels Fundamentplatte aus Stahlbeton
empfohlen, wobei erdberthrte Bauteile ebenfalls in Stahlbetonbauweise errichtet werden
sollten. Im Falle von nicht unterkellerten Gebdaudeabschnitten sind aller Voraussicht nach Boden-
auswechslungen oder Tiefgrindungselemente erforderlich.
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In Bezug auf eine mogliche Versickerung der Niederschlagswasser sind die aufgeschlossenen
gering schluffigen Terrassenschotter grundsatzlich als geeignet zu beurteilen, wobei aufgrund
schluffiger Zwischenlagen die Anordnung von Notlberldufen in die bestehenden Gerinne
entlang der nérdlichen und sudlichen Grundstiicksgrenzen notwendig ist.

Sollten sich im Zuge der weiteren Planung hinsichtlich der geotechnischen Fragestellungen
Anderungen gegeniiber den derzeitigen Planungsannahmen ergeben oder sollten im Zuge der
Ausfihrung Abweichungen von den beschriebenen Untergrundverhaltnissen festgestellt
werden, ist ein Geotechniker beizuziehen.

DI Dr. Gerd Peschl

BEILAGEN

BEILAGE 1  Lageplan

BEILAGE 2  Dokumentation der Schirfschlitze
BEILAGE 3  Prufberichte

BEILAGE 4 Dokumentation der Kernbohrungen
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BEILAGE 1
LAGEPLAN

SITUIERUNG DER AUFSCHLUSSE
M 1:2.000
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BAHNHOFSQUARTIER, 8141 PREMSTATTEN
GROBKONZEPT FUR DIE ERSTELLUNG DES BEBAUUNGSPLANS

1. ENTWASSERUNGSKONZEPT

1.1 IST-Situation

Das ehemalige Areal eines Topfereibetriebes liegt derzeit brach, die unmittelbar angrenzenden
Grundsticke sind zum Teil mit Einfamilienhduern bebaut oder sind bewaldet. Die Gelandeoberflache
ist weitgehend eben und befindet sich im stidlichen Bereich auf einer geodatischen Héhe zwischen ca.
358 m und 359 muUA. Der nérdliche Grundstiicksbereich fallt Gber eine flache Gelandestufe ab und
liegt etwa zwischen Kote 356 m und 357 mUA. Die anfallenden Niederschlagswasser versickern im
Bereich der Grinflachen in den oberflachennahen Schichten (Oberboden) bzw. flieRen bei Sattigung
dieser Schicht an der Gelandeoberflache ab. Die befestigten Flachen einschlieBlich eines Grolteils
der bestehenden Dachflachen gelangen ebenfalls in die angrenzenden Griinflachen oder werden Uber
Einlaufschachte gefasst und nach derzeitigem Kenntnisstand weitgehend in unbekannter Weise
verbracht bzw. abgeleitet. Entsprechend der FlieRpfadkarte (Beilage 1) ist auf Grundlage der Gelande-
verhaltnisse davon auszugehen, dass die sldlichen Grundsticke Nr. 63/25 und 63/30 in Richtung
Gepringbach entwassern. Die anfallenden Oberflachenwasser der nérdlichen Grundstiicke Nr. 63/4,
63/24, 63/29, 66/9, 66/13 und 71/2 gelangen gem. FlieRpfadkarte in die bestehenden Entwasserungs-
mulden entlang des Torpeterwegs (Beilage 1). Die anfallenden Niederschlagswasser auf Grundstlck
Nr. 71/8 versickern aufgrund des gegenwartig tiefer liegenden Gelandeniveaus an Ort und Stelle.

Unter der Annahme, dass das zur Bebauung vorgesehene Areal mit einer Gesamtflache von ins-
gesamt ca. 45.200 m? bei Starkregen (geséttigte Bodenzone) in Richtung Gepringbach (SUD) bzw. in
Richtung Torpeterweg (NORD) entwassert, kann auf Grundlage der in [5] angegebenen Bandbreiten
fur den mittleren Abflussbeiwert a,, von 0,05 bis 0,10 fiir flaches Gelande und von 0,70 bis 0,90 fir
befestigte Oberflachen nachfolgende Beitragsflachen ermittelt werden (Tabelle 1 und 2 bzw. Beilage
2).

Tabelle 1 IST-Zustand — Beitragsflache SUD

. Flache Abflussbeiwert a,, wirksame Flache
Grundstlick , ,
[m?] [-] [m?]
GSt.Nr. 63/25 4.126 0,90 3.714
GSt.Nr. 63/30 12.093 0,05 605
Gesamt SUD 12.219 4.319
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Tabelle 2 1ST-Zustand — Beitragsfliche NORD

Grundstiick Flache Abflussbeiwert an wirksame Flache
[(m?] [-] [m?]
GSt.Nr. 63/4 2.604 0,70 1.823
GSt.Nr. 63/24 1.276 0,90 1.149
GSt.Nr. 63/29 4.793 0,70 3.355
GSt.Nr. 66/9 4.521 0,90 4.069
GSt.Nr. 66/13 1.985 0,05 99
GSt.Nr. 71/2 6.849 0,70 4.794
Gesamt NORD 22.028 15.289

Anhand des Bemessungsniederschlags (Regenreihe) flr den Gitterpunkt 5427 [3] und unter der
Voraussetzung, dass derzeit kein Retentionsvolumen am Grundstick vorhanden ist, kann der Abfluss
Q im IST-Zustand ermittelt werden. In der Tabelle 3 sind die Werte fiir ein Starkregenereignis mit einer
Wiederkehrzeit T von 1 Jahr unter Zugrundelegung der o.a. wirksamen Flachen angegeben.

Tabelle 3 Werte fir den Abfluss Q im IST-Zustand (ohne Retention)

Dauerstufe Wiederkehrzeit T Bgmessungs- wirksame Flache Abfluss
i niederschlag i

D [min] [Jahre] [1/m?] [m?] Q [I/s]

5 1 9,2 4.319 132,5

5 1 9,2 15.289 468,9

Unter der sehr unglinstigen Annahme, dass keine Verzdgerung des Niederschlagsabflusses und
keine Zwischenspeicherung (Retention) der Wasser erfolgt, muss somit davon ausgegangen werden,
dass im IST-Zustand im Falle von Starkniederschlagen ein Abfluss von > 460 I/s im nordlichen Bereich
und von > 130 I/s im sudlichen Bereich auftreten kann. Unter der realistischen Annahme, dass
Retentionsvolumina im Bereich des Bestandes vorhanden sind und eine Abflussverzdgerung eintritt,
kénnen die maximalen Abflussmengen im IST-Zustand bei Starkniederschlagen fir den ndrdlichen
Bereich mit ungefahr Qy = 300 I/s und fir den sudlichen Bereich mit ungefahr Qs = 85 I/s abgeschatzt
werden. Es ist demnach davon auszugehen, dass diese Wassermengen derzeit bei Starknieder-
schlagen Uber die Mulden und befestigten Oberflachen (Straf’en) in den Gepringbach und auf den
Torpeterweg gelangen.
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1.2 Projektzustand / MalRnahmen

Durch die geplante Bebauung kommt es zu einer Veranderung der gegenwartigen Abflussverhalt-
nisse. Durch entsprechende MalRnahmen zur Retention und Verbringung der Niederschlagswasser
kénnen nachteilige Auswirkungen kompensiert und eine nachhaltige Verbesserung der Abfluss-
situation erreicht werden.

Das Konzept zur Verbringung der Niederschlagswasser (Dach- und Oberflachenwasser) sieht einen
zweistufigen Aufbau, bestehend aus Retention und Versickerung vor, wobei der Retentionsraum mit
einem gedrosselten Notlberlauf in das bestehende Entwasserungssystem entlang des Torpeterwegs
ausgestattet werden muss.

1.3 Bemessungsgrundlagen

Die Vordimensionierung der Anlagen erfolgt entsprechend den giltigen Normen [5], [6] und dem
OWAV-Regelblatt [7], wobei der Berechnung eine vom Hydrografischen Dienst Osterreich ver-
offentlichte Regenreihe mit einer Jahrlichkeit von 1 in 20 (Wiederkehrzeit 20) fir den Gitterpunkt 5427
[3] zugrunde gelegt wird.

Auf Grundlage der zu erwartenden Untergrundverhaltnisse kann festgestellt werden, dass die aufge-
schlossenen Bodenschichten flir eine Versickerung nur bedingt geeignet sind. Der Durchlassigkeits-
beiwert k der gemischtkdrnigen Sedimente ab ca. Kote 351 miA kann entsprechend dem vorliegen-
den Erkundungsergebnis [2] mit 1-10"° m/s abgeschatzt werden. Die daruber liegenden feinkdrnigen
Sedimente sind aufgrund der geringen Durchlassigkeit fir eine Versickerung nicht geeignet. Fir den
gedrosselten Notlberlauf in das bestehende Entwéasserungssystem entlang des Torpeterwegs wird
ein Regenwasserabfluss aus der Retentionsanlage mit 15 I/s angesetzt. Dies entspricht somit lediglich
5% der bisher Uber den Torpeterweg abflieRenden Wassermenge aus dem Bereich des gegenstand-
lichen Areals.

Auf Basis der vorliegenden Angaben zur Bebauung [1] sind fir die Berechnung der auftretenden
Niederschlagswasser und die Vordimensionierung der Anlagen zur Verbringung der Oberflachen-
wasser (Flachentyp F1 und F2 gem. [7]) die in den nachfolgenden Tabellen 4 und 5 angegebenen
Flachen heranzuziehen (Beilage 2). Die in den Tabellen enthaltenen Abflussbeiwerte a, wurden
entsprechend ON B 2506-1 [5] auf Grundlage des bisherigen Kenntnisstandes gewahlt.

Tabelle 4 Flachen zur Bemessung der Retentions-/Sickeranlage (SA-SUD)

Flachentyp Flache Abflussbeiwert a, wirksame Flache
Dachflachen 6.016 m? 0,80 4813 m?
Verkehrsflachen 5.031 m? 0,90 4.528 m?
Summe 11.047 m? 9.341 m?

Gemal obenstehender Tabelle 4 betragt die gesamte abflusswirksame Flache fir die Vordimensio-
nierung der Retentions-/Sickeranlage (SA-SUD) ca. 9.341 m2.
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Tabelle 5 Flachen zur Bemessung der Retentions-/Sickeranlage (SA-NORD)

Flachentyp Flache Abflussbeiwert a, wirksame Flache
Dachflachen 6.164 m? 0,80 4.931 m?
Verkehrsflachen 3.914 m? 0,90 3.523 m?
Summe 10.078 m? 8.454 m?

Gemal obenstehender Tabelle 5 betragt die gesamte abflusswirksame Flache fiir die Vordimensio-
nierung der Retentions-/Sickeranlage (SA-NORD) ca. 8.454 m?2.

1.4 Vordimensionierung der Anlagen

Die Vorbemessung ergibt die nachstehend angegebenen Mindestabmessungen fiir den Retentions-
raum, wobei die Entwdsserungsmalinahmen im Lageplan und im Systemschnitt in der Beilage 3
schematisch dargestellt sind. Details zur Vordimensionierung kénnen den Berechnungsblattern in der
Beilage 4 entnommen werden.

Retentions-/Sickeranlage
SA-SUD

Fir die Verbringung der anfallenden Niederschlagswasser aus den Dachflachen der geplanten
Bebauung und der befestigten Oberflachen aus dem suidlichen Bereich, ist unter Bertcksichtigung
einer Durchlassigkeit von 1-10™ m/s bei einem Bemessungsereignis mit einer Jahrlichkeit von 1 in 20
(Wiederkehrzeit 20) und einer Sickerflache von mind. 500 m? ein Retentionsvolumen von ca. 1.000 m?
notwendig. MaRgebend ist unter den vorliegenden Randbedingungen das Regenereignis mit einer
Dauer von 1 Tag (126,9 I/m?).

Als Retentions- bzw. Sickeranlage wird ein Becken ohne Boden zentral unterhalb der Tiefgarage 1 mit
einer Grundflache von 500 m? vorgeschlagen, wobei die Héhe ca. 2,5 m betragen musste. Der
Retentionsraum weist demnach in Summe ein Retentionsvolumen von ca. 1.250 m?® auf und bindet in
die sickerfahigen Kiese ab ca. Kote 351 mUA ein. Details zur Vorbemessung enthalt die Beilage 4.

Retentions-/Sickeranlage
SA-NORD

Fir die Verbringung der anfallenden Niederschlagswasser aus den Dachflachen der geplanten
Bebauung und der befestigten Oberflachen aus dem ndrdlichen Bereich ist unter Bertcksichtigung
einer Durchlassigkeit von 110 m/s bei einem Bemessungsereignis mit einer Jahrlichkeit von 1 in 20
(Wiederkehrzeit 20) und einer Sickerflache von mind. 400 m? ein Retentionsvolumen von ca. 900 m?
notwendig. MaRgebend ist unter den vorliegenden Randbedingungen das Regenereignis mit einer
Dauer von 2 Tagen (147,5 I/m?3).
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Als Retentions- bzw. Sickeranlage wird ein Becken ohne Boden zentral unterhalb der Tiefgarage 2 mit
einer Grundflache von 400 m? vorgeschlagen, wobei die Héhe ca. 2,5 m betragen miusste. Der
Retentionsraum weist demnach in Summe ein Retentionsvolumen von ca. 1.000 m?® auf und bindet in
die sickerfahigen Kiese ab ca. Kote 351 mUA ein. Details zur Vorbemessung enthalt die Beilage 4.

Grundsatzlich werden die beiden Retentions- bzw. Sickeranlagen mit einem Rohr hydraulisch
verbunden und mit einem gedrosselten Notuberlauf mit 15 I/s in Richtung Norden in das bestehende

Entwasserungssystem entlang des Torpeterwegs versehen.

Im Zusammenhang mit der Versickerung von Oberflachenwassern aus befahrenen Verkehrsflachen,
ist gem. [5] vor der Einleitung in die Retentions- bzw. Sickeranlage eine entsprechende Reinigung,
z.B. mittels Rasenmulde oder Aktivkohlefiltersystem, vorzusehen. Die Verkehrsflachenwasser diirfen
nicht ungereinigt versickert werden.

Im Bereich der Zusammenfiihrung der Regenwasserableitungen wird die Anordnung eines Absetz-
schachtes mit einer Tauchwand empfohlen, um mitgefiihrte Schwimm- und Schwebstoffe vom

Retentionsraum fernhalten zu konnen.

5 Graz Au "
’ stri
. +43f3t6/225312_‘:
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gez. DI Dr. Gerd Peschl
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Beschreibung der Vorgehensweise bei

1. der Ermittlung des Bemessungsregenereignisses,
2. Fixierung des Drosselabflusses resultierend aus der bestehenden Regenwasserkanalisation
3. der Vordimensionierung des Retentionsvolumens:

ad.1.)

In einem ersten Schritt wurde das Einzugsgebiet mit Hilfe der FlieBpfadkarte ermittelt und der
mittlere Abflussbeiwert mit Hilfe der Orthofotos angenommen. Beides mit Hilfe des digitalen Atlas
Steiermark.

Ages ~ 33ha mit W, = 0,15
Agahnhot ~ 4,5ha (die Flidche entspricht der Gesamtfldche It. Angaben Projektwerber) mit W,, = 0,90

Das Bemessungsereignis wurde nach dem Stand der Technik — Onorm B2506 — 1 und ATV A138 -
festgelegt mit:

Jahrlichkeit: n=0,2 =5 Jahre ... d.h. das Bemessungsregenereignis hat eine statistische
Auftrittswahrscheinlichkeit von einmal in finf Jahren.

Regendauer: D = 15 min

Bemessungsniederschlag nach eHyd Gitterpunkt 5427: 23,4mm

Daraus resultiert ein Bemessungsregenabfluss von Qr, max = 2.166,22 |/s ~ 2.200 I/s
ad. 2.)

Die bestehende Regenwasserkanalisation besteht aus zwei Betonrohren DN250 mit ~ 1,7 bzw. ~ 2,3
% Gefalle; die Daten wurden der Naturbestandserhebung der Fa. Gis Quadrat und der Studie des Ing.
Agrinz entnommen

Der Drosselabfluss wurde entsprechend dem Stand der Technik — OWAV RB11 - mit 90% der
Vollfillung der ableitenden Verrohrung gewahlt:

Qges. = 160I/s
ad. 3.)
Die Dimensionierung erfolgt nach dem Stand der Technik; ATV A 117.

Flr die unter den Punkten 1.) und 2.) angenommenen, fixierten und berechneten Randbedingungen
ergibt sich das Retentionsvolumen zu:

Retentionsvolumen fiir das Bahnhofsquartier: 1.771,98 ~ 1.800m?

Retentionsvolumen fir die Gesamteinzugsgebietsflache von 33ha: 2.783,36 ~ 2.800m?3
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AUFTRAG:
Die DR. PFEILER GmbH wurde von der Landmarks Immobilien Entwicklung & Veranlagungen GmbH,
beauftragt, eine schalltechnische Stellungnahme als Grundlage zur Bebauungsplanerstellung fir den

kunftigen Projekt-Standplatz bzw. die gegenstandlichen Grundstiicke ,Bahnhofsquartier Premstatten®,

KG Hautzendorf zu erstellen.

BEFUND:

Bearbeitungsgrundlagen:

Flachenwidmungsplan:

Auszug aus dem rechtsgiiltigen Flachenwidmungsplan der Marktgemeinde Premstatten.

Pléne / Unterlagen:

- Architektur, Studie fir Bebauungsplan, Stand Mai 2023
Verfasser: Gangoly & Kristiner Architekten ZT GmbH, Am Kai, Kérdsistrale 9, A-8010 Graz

- StralRenverkehrsdaten Autobahn 2019, ASFINAG
Verfasser: ASFINAG

- Larmkarten StraRenverkehr
Verfasser: Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation

und Technologie
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2.2 Erhebungen im eigenen Bereich:

221 Immissionsberechnung: Beilage 3

Immissionsberechnung ZI: 21.161 vom 17.10.2023, klinftige Verhaltnisse (Prognosemalie)

Verfasser: DR. PFEILER GmbH, Wielandgasse 36, A-8010 Graz

2.2.2 Schallpegelmessung — IstmaB/Schallemissionen:

Gerauschmessbericht, Beilage 2

Gerauschmessbericht, ZI.: 21.161 vom 15.11.2021, Istmalierhebung zur Kalibrierung des

Berechnungsmodells und Emissionserhebungen als Beurteilungsgrundlage
Verfasser: DR. PFEILER GmbH, Wielandgasse 36, A-8010 Graz

2.3 Gesetze, Normen und Richtlinien:

2.31 ONORMEN:

S 5004 Messung von Schallimmissionen; Ausgabe: 2020-04-15

S 5021 Schalltechnische Grundlagen fir die 6rtliche und tberdrtliche
Raumplanung und Raumordnung; Ausgabe: 2017-08-01

ISO 9613-2 Akustik-Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Ausgabe: 2008-07-01
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2.3.2 Richtlinien, Berichte, Unterlagen:

OAL-Richtlinie 36, Blatt 1, Ausgabe: 2007-02-01

Erstellung von Schallimmissionskarten und Konfliktzonenplanen und Planung von
Larmminderungsmaflnahmen, Schalltechnische Grundlagen flr die drtliche und tberortliche
Raumplanung

Verfasser: Osterreichischer Arbeitsring fir Larmbekampfung (OAL)

OAL-Richtlinie 26, Blatt 2, Ausgabe: 2014-05-01
Larmschutz im Wohnbau, Planungsgrundlagen zum Schutz vor Auf3enlarm

Verfasser: Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung (OAL)

Emissionsdatenkatalog Forum Schall, Janner 2022
Verfasser: Forum Schall, Spittelauer Lande 5, A-1090 Wien

2.3.3 Parkplatzlarmstudie und Materialien zur Parkplatzlarmstudie:

o Parkplatzlarmstudie:
Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, 2007

Verfasser: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
o Materialien zur Parkplatzlarmstudie

Bewegungs- und Belegungsganglinien, Stand: Dez. 2008
Verfasser: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

24 EDV-Simulationsprogramm:

SoundPLAN, Version 8.1 Braunstein — Berndt GmbH, Deutschland
Etzwiesenberg 15
D-71522 Backnang
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2.5 Projektbeschreibung:

251 Beschreibung der geplanten Anlage:
Hiezu: Lageplan M 1:2000, Beilage 1

Abb. 1: Auszug Luftbild Bestand (nicht mafstablich)

2.5.2 Bauplatz / Standplatz:

(a) Grundstlck-Nr.: 71/2, 71/8, 66/9, 63/24, 63/4, 63/25, 63/30, 63/29, 66/13

(b) Katastergemeinde: 62232 Hautzendorf

(¢) Flachenwidmung: AufschlieBungsgebiet fir Allgemeines Wohngebiet
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Immissionsrichtwerte und Manahmen:

a)

b)

Immissionsrichtwerte fiir Schallimmissionen im Freien:

In der ONORM S 5021 ist eine schallschutztechnische Gebietseinteilung (Bauland und Griinland)
aufgegliedert in Kategorien mit Planungsrichtwerten flr zulassige Immissionen enthalten. In der
OAL-Richtlinie 36, Blatt 1, Anhang C, ist eine Zuordnung von Planungsrichtwerten zu den
Widmungskategorien der Bundeslander vorgeschlagen und diese koénnen fir das

gegenstandliche Allgemeine Wohngebiet wie folgt angegeben werden.

Planungsrichtwerte fir den Widmungs-Beurteilungspegel und Widmungs-Basispegel fir
Allgemeines Wohngebiet:

Tag (06:00-19:00): Larrw = 55 dB, Lagsrw = 45 dB

Abend  (19:00-22:00): Larrw = 50 dB, Lagsrw = 40 dB

Nacht  (22:00-06:00): Larrw =45 dB, Lagsrw = 35 dB

Im Sinne der OAL-Richtlinie 26, Blatt 2 erfolgt die Beurteilung fiir den Freiraum an maRgeblichen
Aufenthaltsflachen im Freien wie z.B. ebenerdige Terrassen, Dachterrassen, Grindacher und
Garten- bzw. Ruckzugflachen, die den Bewohnern fir die Erholung bzw. fir den Gblichen und
regelmafigen Aufenthalt zur Verfiigung stehen.

Nicht maRgeblich im Sinne dieser Richtlinie sind Freiflachen, die lediglich zu AufschlieBung eines
Grundstickes (z.B. Zufahrten, Stellflachen, und dgl.) oder z.B. zur kurzfristigen Nutzung als
Arbeits- und Freizeitflache dienen.

Der Immissionsschutz fur die mafgeblichen Aufenthaltsflichen im Freien wird auf die
Schallsituation im Tagzeitraum (06:00 bis 19:00 Uhr) und Abendzeitraum (19:00 bis 22:00 Uhr)

abgestimmt.

Immissionsrichtwerte fiir Gebaudefassaden:

Die in der OIB Richtlinie 5 — Schallschutz — festgelegten Anforderungen dienen der Sicherstellung
eines fur normal empfindende Menschen ausreichenden Schutzes von Aufenthalts- und
Nebenrdumen vor Schallimmissionen von auf3en und aus anderen Nutzungseinheiten desselben
Gebaudes sowie aus angrenzenden Gebauden.

Im Sinne der OAL-Richtlinie 26, Blatt 2 ist zur Sicherstellung eines ruhigen und erholsamen
Schlafes zur Nachtzeit am Ohr des/der Schlafenden ein Dauerschallpegel kleiner gleich 30 dB
anzustreben, 35 dB sollten nicht iberschritten werden.

Ab einem mafRgebenden Aulenldrmpegel von 50 dB in der Nacht ist bei Spaltliftung dieses
Qualitatsziel nicht erreichbar und es ist z.B. durch Fensterlifter etc. fiir einen ausreichenden

Luftwechsel zu sorgen.
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Begriffe:

Beurteilungspegel, La,:
Der auf die Bezugszeit bezogene A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel eines

beliebigen Gerausches, der erforderlichenfalls mit Anpassungswerten versehen ist.

Energieaquivalenter Dauerschallpegel, Lacq:

Einzahlangabe zur Beschreibung von Schallereignissen mit beliebigem zeitlichem Verlauf des
Schallpegels.

Der energieaquivalente Dauerschallpegel wird als jener Schalldruckpegel errechnet, der bei

dauerhafter Einwirkung einem beliebigen Gerausch energiedquivalent ist.

Basispegel, La os:

Der in 95% der Messzeit Uberschrittene A-bewertete, mit der Zeitbewertung F (Fast) ermittelte
Schalldruckpegel der Schallpegel-Haufigkeitsverteilung eines beliebigen Gerausches.

Diese GroRe dient zur Bemessung von Dauergerduschen.

Dauergerausche sind Gerdusche aus Heizungs-, Liftungs-, und Klimaanlagen sowie
schalltechnisch vergleichbare Gerausche wie z.B. ununterbrochene oder lang andauernde, gleich

bleibende Gerdusche aus Energieerzeugungsanlagen.

Widmungsbasispegel, La o5 Fw:

Der fur die jeweilige Widmungskategorie und Bezugszeit anzuwendende Planungsrichtwert fir
den Widmungsbasispegel ist der um 10 dB verminderte zuldssige Beurteilungspegel.
A-bewertete Schalldruckpegel von Dauergerauschen durfen den jeweiligen Richtwert fir den

Widmungsbasispegel nicht tberschreiten.
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2.6

2.6.1

Schalluntersuchung:

Schall-Emissionen:

Als malgebender Beurteilungszeitraum wird der Tag (06:00 — 19:00 Uhr), der Abend
(19:00 — 22.00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) fiir die Berechnungen und die Beurteilungen
herangezogen.

Die malRgebenden Schallimmissionen auf dem gegenstandlichen Untersuchungsgebiet werden durch
den GKB-Schienenverkehr, umliegenden StralRenverkehr (A2 Slidautobahn, Bahnhofstrafle) und dem
kunftigen PKW Parkverkehr fir Wohnen bestimmt.

Die Verkehrsdaten bzw. Emissionen fiur den Schienenverkehr und StralRenverkehr wurden einerseits
durch  Verkehrszahlungen ASFINAG  (Verkehrsstatistk ASFINAG 2019) und eigene
Schallpegelmessungen (Beilage 2) erhoben und mittels Kalibrierungsberechnungen bestimmt bzw.

verifiziert.

(a) StraBenverkehr auf 6ffentlicher Verkehrsflache:

Schallemissionen flr den Zeitraum Tag, Abend und Nacht

. A2 Siidautobahn Laeq' =93/91/87 dB
. Bahnhofstralie Lwar=70/63/59 dB
. Topferweg Lw.ar=54/53/45dB

(b) GKB-Schienenverkehr:
Die  Schienenverkehrsemissionen  wurden durch  Schallpegelmessungen  bestimmt
(Gerauschmessbericht ZI. 21.161 der DR. PFEILER GmbH) und kénnen wie folgt angegeben
werden.

Denn Berechnungen ist ein Anpassungswert (Schienenbonus) von -5 dB zugrunde gelegt.

) GKB Schienenverkehr Lwar=70/67/69 dB
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(c)

PKW Parkverkehr Wohnen, Bahnhofsquartier:

Die PKW-Frequenzen werden in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie gemaf Tab.33 ermittelt.
Die gegenstandlichen Parkplatze sind den jeweiligen Wohneinheiten direkt zugewiesen — keine
Nutzung durch Andere bzw. Fremde. Abweichend von der Fahrfrequenz fur oberirdische

Stellplatze wird den Berechnungen die Fahrfrequenz bzw. der Rechenansatz fir Tiefgarage

zugrunde gelegt.

Begrindung:
Bei keiner der erhobenen Wohnanlagen waren ausschlief3lich nur oberirdische Stellplatze fir

Bewohner vorhanden, die erhobenen Frequenzen stellen Kombinationen aus
Tiefgaragenstellplatzen und oberirdische Stellplatze dar. Die Nutzung von den in der
Parkplatzlarmstudie erhobenen oberirdischen Stellplatze (nicht zugeordnete Stellplatze) erfolgte
It. deren Beobachtungen von Bewohnern, Post, Paketdienst, Taxi etc., darum wird dieser Ansatz
nicht fir die Stellplatze der Bewohner (zugeordnete Stellplatze) im gegenstandlichen

Bauvorhaben herangezogen.

Die zugrunde gelegten Bewegungs-/ und Belegungsganglinien (Tagesgang) entstammen den

Materialien zur Parkplatzlarmstudie. Erhebungstermin, Wochentag Di, Mi und Do.

Tabelle A: Parkplatzbewegungen

Bewegungen je Stellplatz und Stunde — bezogen

Zeitbereich
auf die maximale Belegung
06:00 — 22:00 Uhr 0,15
22:00 — 06:00 Uhr 0,02

Ungiinstigste Nachtstunde

0,09
22:00 — 23:00 Uhr
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(1) PKW-Parkplatz Tiefgarage:

Anzahl der Stellplatze in der Tiefgarage: n = 250 Stellplatze

Tiefgaragendéffnung (Einfahrt/Ausfahrt):

1 PKW Ein-/Ausf. Uber die Tiefgaragenrampe, mit LS-MaRnahme Lwoatn = 44,8 dB

1 PKW Zu-/ Abfahrt am Standplatz und auf Bahnhofstralle Lwath = 47,0dB
Rechenwert PKW-Parkplatze in der TG:

TAG: 513 PKW-Bewegungen/13h (06:00 - 19:00 Uhr), Zu-/Abfahrten
ABEND: 87 PKW-Bewegungen/3h (19:00 - 22:00 Uhr), Zu-/Abfahrten
NACHT: 40 PKW-Bewegung/8h (22:00 - 06:00 Uhr), Zu-/Abfahrten
(2) PKW-Parkplatze Einfamilienhduser im Freien:

Anzahl der Stellplatze im Freien: n = 47 Stellplatze
Schallleistungspegel fir 1 PKW-Parkbewegung/h: Lw.a1h =63,0dB

1 PKW Zu-/ Abfahrt am Standplatz und auf Bahnhofstralle Lw:A1h =47,0dB
Rechenwert PKW-Parkplatze im Freien:

TAG: 92 PKW-Bewegungen/13h (06:00 - 19:00 Uhr), Zu-/Abfahrten
ABEND: 22 PKW-Bewegungen/3h (19:00 - 22:00 Uhr), Zu-/Abfahrten

NACHT: 8 PKW-Bewegungen/8h (22:00 - 06:00 Uhr), Zu-/Abfahrten
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2.6.2

2.6.3

Schall-immissionen / Ergebnisse:

Der Beilage 3 - Immissionsberechnung koénnen die Berechnungsergebnisse Schall fiur den
gegenstandlichen Projekt-Standplatz ,Bahnhofsquartier Premstatten®, in Hinblick auf den kinftig zu
erwarteten Beurteilungspegel La (Summe aller Umgebungsschallemittenten) entnommen werden.

Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form von Gebaudelarmkarten (Fassadenpegel an den Baukoérpern)
und Schallimmissionsplanen (Rasterlarmkarten) auf einer Rechenhdhe von H = 1,5 m iber Gelande flr

die einzelnen Beurteilungszeitraume.

In der Beilage 2 (Gerdauschmessbericht) sind die Messergebnisse fur den derzeit vorherrschenden

Basispegel Lags dargestelit.

Weiters wurden schalltechnische Untersuchungen in Bezug auf Schallreflexionen (siehe Beilage 4)

ausgehend von den Bestandsgebduden am Projekt-Standplatz im Vergleich zu den kilnftigen bzw.

geplanten Baukdrpern (Bebauungskonzept) am Projekt-Standplatz fir den maligebenden

Wohnnachbarschaftsbereich durchgefiihrt.

Schall-immissionen / Ergebnisse in Hinblick auf die Planungsrichtwerte:

Die Einhaltung der nach dem Flachenwidmungsplan geltenden Planungsrichtwerte fir Immissionen
bezuglich dem Widmungs-Beurteilungspegel Larrw und dem Widmungs-Basispegel Lagsrw im

Zeitraum Tag, Abend und Nacht fir Allgemeines Wohngebiet ,WA*

Tag (06:00-19:00): LarFw = 55 dB, LaosFrw = 45 dB
Abend (19:00-22:00): Larrw = 50 dB, Laosrw =40 dB
Nacht (22:00-06:00): LarFw =45 dB, Laosrw = 35 dB

kann in Hinblick auf eine moégliche Freiraumnutzung und an den Fassaden der einzelnen Baukorper

wie folgt beschrieben werden:

Schallpegelerhbéhungen bis 1 dB sind von normal empfindlichen Menschen nicht wahrnehmbar bzw.
liegen im Bereich der Mess- und Berechnungstoleranz und sind nicht als Erhéhung oder Verdnderung

zu bewerten.
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(@) Widmungs-Basispegel LaosFw

In der Beilage 2 (Gerduschmessbericht) sind die Messergebnisse des derzeit vorherrschenden

Basispegel Lags abgebildet, wobei anzumerken ist, dass dies keine Dauergerausche im Sinne
der ONORM S 5021 darstellt.
Eine rechnerische Bestimmung bzw. flachenhafte Darstellung vom Basispegel am

gegenstandlichen Bauplatz bzw. den Grundstiicken ist technisch (da es sich um einen

statistischen Wert handelt) nicht méglich.

MaRgebliche Dauergerausche im Sinne der ONORM S 5021 sind am gegensténdlichen Projekt-

Standplatz bzw. den Grundstlicken nicht gegeben.

Folglich kann die Einhaltung des Widmungs-Basispegels bestatigt werden.

(b) Widmungs-Beurteilungspegel La,rw - Freibereiche Erdgeschossniveau:

Fir eine mogliche Freiraumnutzung zum Wohnzwecke (z.B.: Terrassen) wird der mafigebende
Zeitraum Tag (06:00-19:00 Uhr) und Abend (19:00-22:00) fir die Beurteilung herangezogen.

Abb. 3: Rasterlarmkarte TAG, Rechenhéhe H = 1,5 m tber Gelande

Planungsrichtwert (Grenzwertisophon) Larrw = 55 dB fiir Allgemeines Wohngebiet

dB(A) Skala

<=35
=

<=45
<= 50
B <=55
== G0
<= 65
==T0
==T75
<= 80

Die Planungsrichtwert wird in Hinblick auf eine moégliche Freiraumnutzung (Zeitraum Tag) in den
entstehenden Innenhofbereichen — abgeschirmt durch die Baukérper entlang der GKB — durch

die geplanten Baukorperstellungen eingehalten.
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Abb. 4: Rasterlarmkarte ABEND, Rechenhdéhe H = 1,5 m Uber Gelande

Planungsrichtwert (Grenzwertisophon) Larrw = 50 dB fiir Allgemeines Wohngebiet

dB(A) Skala
<=35
.35 = . <= 40
40 = =45
45 = == 50
50 <[l <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 = ==T0
= T0 = =75
75< <= 50

80 <

Der Planungsrichtwert wird weitgehend in Hinblick auf eine mégliche Freiraumnutzung (Zeitraum
Abend) in den entstehenden Innenhofbereichen — abgeschirmt durch die Baukbrper entlang der

GKB — durch die geplanten Baukérperstellungen eingehalten.
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(c)

Fassaden / Freibereiche Obergeschosse, Widmungs-Beurteilungspegel Larrw

Fir eine mdogliche Freiraumnutzung zum Wohnzwecke (z.B.: offene Balkone) wird der
malfigebende Zeitraum Tag (06:00-19:00) und Abend (19:00-22:00) fir die Beurteilung
herangezogen.

Der maligebende Zeitraum Nacht (22-:00-06:00) wird fiur die Beurteilung von Fenstern mit
dahinterliegenden Schlafraumen herangezogen.

In den Beilagen 3.1 und 3.2 sind im Detail die Bereiche/Fassadenpunkte rot markiert, an denen
die Planungsrichtwerte fiir den Widmungs-Beurteilungspegel La, Uberschritten werden.

Eine Ubersicht der Uberschreitungsbereiche ist in den Abbildungen Abb.5 und Abb.6 ersichtlich.

Abb.5: Uberschreitung Beurteilungspegel Abb.6: Uberschreitung Beurteilungspegel
BA1, BA2 und EFH (unmafstablich) BA3, BA4 und BAS5 (unmafstablich)

N
“\\\\\\\\\\\\\\\\\

\ -\\\\\\\\\\\\ T

Die Planungsrichtwerte werden in Hinblick auf eine mdgliche Freiraumnutzung (Zeitraum Tag
und Abend) in den gesamten Innenhofbereichen lberwiegend eingehalten, an den obersten
Geschossen der Innenhofbaukoérper teilweise Gberschritten, und an den 6stlichen und stdlichen

Baukdrpern bzw. den Fassaden in Richtung der Larmemittenten Uberschritten.

An den malgebenden Fassaden bzw. Fenstern mit dahinterliegenden Schlafrdumen, bei
denen der geltende Planungsrichtwert im Nachtzeitraum uberschritten wird, kann unter
Bericksichtigung einer entsprechenden Schallschutzmallnahme in Form eines Fenster-/

Wanddammlufters schalltechnisch entgegengewirkt werden.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz von AuBenbauteilen sind entsprechend der
OIB - Richtlinie 5 auszulegen.
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Schall-immissionen / Ergebnisse in Hinblick auf Schallreflexionen:
Anhand der durchgeflhrten Schalltechnischen Untersuchungen bzw. Berechnungen — siehe Beilage 4
— hinsichtlich méglicher entstehender Schallreflexionen durch das geplante Bauvorhaben bzw. deren

Baukorper infolge des Umgebungslarms (Schiene und Stral3e) kann wie folgt festgehalten werden.

Die Untersuchung beruht auf einen Immissions-Vergleich von den Bestandsgebauden am Projekt-

Standplatz zu den kiinftigen bzw. geplanten Baukdrpern (Bebauungskonzept) am Projekt-Standplatz

infolge des Umgebungslarms (Schiene wund Strale) fir den malRgebenden &stlichen

Wohnnachbarschaftsbereich.

Schallpegelerh6hungen bis 1 dB sind von normal empfindlichen Menschen nicht wahrnehmbar bzw.
liegen im Bereich der Mess- und Berechnungstoleranz und sind nicht als Erhéhung oder Verdnderung

zu bewerten.

Die 6stlich gelegene Wohnnachbarschaft vom Projekt-Standplatz wird durch etwaige Schallreflexionen
an den geplanten Baukoérpern infolge der Umgebungsgerausche (Schiene und StralRe) weitestgehend
nicht mafRgebend nachteilig beeinflusst, nur im norddstlichen Nachbarschaftsbereich bzw. im Bereich

Baukorper-Bauabschnitt 5 sind Erhéhungen von < 1,1 dB zu erwarten.
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3.

31

STELLUNGNAHME:

Auf Grund der durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen in Hinblick auf die Larmeinwirkungen
auf die Fassaden bzw. Aufenthaltsbereiche im Freien zum Wohnzwecke und etwaiger Schallreflexionen
durch die geplanten Baukérper in Hinblick auf den dstlichen Wohnnachbarschaftsbereich, hervorgerufen
durch die Umgebungsgerausche (Schiene und Stralle bzw. Kfz-Verkehr), sind folgende

Gerauschverhaltnisse zu erwarten.

SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der oben angefiihrten teilweisen Uberschreitungen der Planungsrichtwerte fiir Immissionen,

ist bei der Planung der Baukoérper am Projekt-Standplatz mit erganzenden Schallschutzmaflinahmen in

Hinblick auf die maligebende geplante Nutzung (Wohnen) im Inneren, fiir die Aufenthaltsbereiche im

Freien sowie der dstlichen Wohnnachbarschaft in Bezug auf Schallreflexionen entgegen zu wirken.

Diese MaRnahmen kénnen z.B. durch abschirmende Baukorpersituierungen,
Gebaudehohenabstufungen zur Einhaltung der Zielwerte fir die Erdgeschoflizone und teilweise
ObergescholRe getroffen werden. Fir geplante Freibereiche in ObergeschofRen (Balkone / Loggien) in
Richtung der Larmerreger sind bauliche MaRnahmen einzuplanen, die die Einhaltung der

Planungsrichtwerte gewahrleisten.
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3.2

Fir die Fassaden in Richtung des Larmerregers ist auf passive Malkhahmen zurlickzugreifen, die wie

folgt aussehen kénnen:

. Eine geeignete SchallschutzmafRnahme stellt eine giinstige Gestaltung der Wohnraumgrundrisse
dar. Schlaf- und Wohnrdume sollten, sofern mdglich, zu den schallabgewandten Fassaden hin
orientiert werden.

. Fenster mit guter Schalldammung kénnen den Innenraumpegel so weit absenken, dass
verkehrsbedingte Beeintrachtigungen wahrend des Schlafes weitgehend vermieden werden
kdénnen. Da diese aber nur im geschlossenen Zustand wirksam sind, ist daher besonders
Augenmerk auf ausreichenden Luftaustausch (z.B.: Fenster-/Wanddammlifter) zu richten.

»  Eine natirliche Liftung der Wohnraume ist mit teilverglasten, hinterlifteten Vorbauten vor den
Fenstern realisierbar. Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fur die Vorbauten
meist ausreichend.

*  Architektonisch gestaltete Laubengange im Einklang mit dem erforderlichen Schallschutz.

»  Architektonisch gestaltete Laubengange im Einklang mit absorbierenden Schallschutzmalinahmen

(AkustikmaRnahmen).

Die schalltechnische Wirksamkeit der oben angefiihrten Beispiele sowie anderer méglicher MaBnahmen
zum Schutz vor verkehrsbedingten Emissionen im Innen- und Aul3enbereich der Wohnrdume und zur
Reduzierung von Schallreflexionen an den geplanten Baukdérpern sind in einem Detailprojekt auf das

konkrete Bauvorhaben abzustimmen bzw. zu optimieren.

SCHALL-Emissionen / Immissionen:

Die zu beurteilenden Schallemissionen und Immissionen auf dem gegenstandlichen
Untersuchungsgebiet bzw. dem Bebauungskonzept ,Bahnhofsquartier Premstéatten®, werden durch

Schienen- und Straflen bzw. Kfz-Verkehr hervorgerufen.
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3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

Schalltechnische Beurteilung:

Beurteilung Aufenthaltsbereiche im Freien:

Durch die spezifischen Immissionen vom Schienen- und StraBen bzw. Kfz-Verkehr werden die
geltenden Planungsrichtwerte fir Immissionen im Allgemeinen Wohngebiet bezliglich Widmungs-
Beurteilungspegel La,rw in Hinblick auf eine mdgliche Freiraumnutzung (Zeitraum Tag und Abend) in
den gesamten Innenhofbereichen (berwiegend eingehalten, an den obersten Geschossen der
Innenhofbaukdrper teilweise Uberschritten, und an den dstlichen und stdlichen Baukdrpern bzw. den

Fassaden in Richtung der Larmemittenten tberschritten.

Dauergerausche im Sinne der ONORM S 5021 sind durch die vorherrschenden Umgebungsgerausche

nicht gegeben. Folglich kann die Einhaltung des Widmungs-Basispegel La gsrw bestatigt werden.

Beurteilung Fassaden / Fenster mit dahinterliegenden Schlafraumen:

Bei den kiinftigen Baukorpern bzw. an den maRgebenden Fassaden bzw. Fenstern mit
dahinterliegenden Schlafraumen, bei denen der geltende Planungsrichtwert im Nachtzeitraum fur
Immissionen im Allgemeinen Wohngebiet bezlglich Widmungs-Beurteilungspegel Larw geman
den erstellten Gebaudelarmkarten tUberschritten wird, kann unter Bertcksichtigung einer entsprechende
SchallschutzmalRhahme in Form eines Fenster-/Wanddammlifters schalltechnisch entgegengewirkt

werden.

Beurteilung Schallreflexionen:

Die 6stlich gelegene Wohnnachbarschaft vom Projekt-Standplatz wird durch etwaige Schallreflexionen
an den geplanten Baukdrpern infolge der Umgebungsgerdusche (Schiene und Stral3e) weitestgehend
nicht mafRgebend nachteilig beeinflusst, nur im nordéstlichen Wohnnachbarschaftsbereich bzw. im
Bereich Baukdrper E2-Bauabschnitt 5 sind Erhéhungen von < 1,1 dB zu erwarten.

Der Erhéhung im norddstlichen Nachbarschaftsbereich ist mit absorbierenden Schallschutzmafinahmen

(AkustikmaRnahmen) am Baukdrper E2-Bauabschnitt 5 entgegenzuwirken.
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ZUSAMMENFASSUNG:

Zusammenfassung in Hinblick auf die Planungsrichtwerte:

Die Berechnungsergebnisse fur den Beurteilungspegel in der Beilage 3 stellen die Larmeinwirkungen,
hervorgerufen durch die Umgebungsgerausche (Schiene und Strale bzw. Kfz-Verkehr) auf die
Fassaden bzw. Aufenthaltsbereiche im Freien zum Wohnzwecke des gegenstandlichen

Bebauungskonzeptes ,Bahnhofsquartier Premstatten® dar.

Die Planungsrichtwerte werden durch die Umgebungsschallemissionen-/Immissionen in Summe fir den
Widmungs-Beurteilungspegel La,rw in Hinblick auf eine mogliche Freiraumnutzung (Zeitraum Tag
und Abend) in den gesamten Innenhofbereichen Uberwiegend eingehalten, an den obersten
Geschossen der Innenhofbaukérper teilweise Uberschritten, und an den &stlichen und sidlichen

Baukorpern bzw. den Fassaden in Richtung der Larmemittenten Gberschritten.

Bei den kinftigen Baukorpern bzw. Fenstern mit dahinterliegenden Schlafraumen, bei denen der
geltende Planungsrichtwert im Nachtzeitraum fiir Immissionen im Allgemeinen Wohngebiet beziiglich
Widmungs-Beurteilungspegel La,rw gemal den erstellten Gebdudeldrmkarten Gberschritten wird,
kann unter Berlcksichtigung einer entsprechende SchallschutzmalRnahme in Form von Fenster-/

Wanddammliftern schalltechnisch entgegengewirkt werden.

In der Beilage 2 (Gerduschmessbericht) sind die Messergebnisse des derzeit vorherrschenden
Basispegels Lags abgebildet, wobei anzumerken ist, dass dies keine Dauergerdusche im Sinne der
ONORM S 5021 darstellt.

MaRgebliche Dauergerdusche im Sinne der ONORM S 5021 sind am gegenstandlichen Projekt-

Standplatz nicht gegeben, folglich kann die Einhaltung des Widmungs-Basispegels LagsFw bestatigt

werden.

Aufgrund der oben angefiihrten teilweisen Uberschreitungen der Planungsrichtwerte fir Immissionen ist

mit der Planung (Situierung, Ausrichtung etc.) der Baukdrper am Projekt-Standplatz bzw. mit

erganzenden SchallschutzmalRnahmen, in Hinblick auf die mafligebende geplante Nutzung (Wohnen)

im Inneren sowie fir die Aufenthaltsbereiche im Freien, entgegen zu wirken.
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4.2 Zusammenfassung in Hinblick auf Schallreflexionen:

Die Berechnungsergebnisse fiir den Beurteilungspegel in der Beilage 4 stellen im &stlichen
Wohnnachbarschaftsbereich die Larmeinwirkungen inkl. etwaiger Schallreflexionen durch die geplante
Bebauung (Bebauungskonzept), hervorgerufen durch die Umgebungsgerdusche (Schiene und Strale)
dar.

Die ostlich gelegene Wohnnachbarschaft vom Projekt-Standplatz wird durch etwaige Schallreflexionen
an den geplanten Baukorpern infolge der Umgebungsgerausche (Schiene und Stral3e) weitestgehend
nicht maRgebend nachteilig beeinflusst, nur im norddstlichen Wohnnachbarschaftsbereich bzw. im

Bereich Baukoérper E2-Bauabschnitt 5 sind Erhéhungen von < 1,1 dB zu erwarten.

Aufgrund der oben angefiihrten Erhéhung im norddstlichen Wohnnachbarschaftsbereich ist durch
absorbierende SchallschutzmaRnahmen (Akustikmalinahmen) am Baukoérper E2-Bauabschnitt 5
entgegenzuwirken.
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Bebauung Bahnhofquartier (Zone 1), MG Premstatten e

1 ALLGEMEIN

1.1 Aufgabenstellung

Die Ingenieurbiiro Erich Pilz Verkehrs-Synergie GmbH wurde mit der Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes BahnhofstraRe/ L376 in Hinblick auf eine
Wohnbebauung ,Bahnhofquartier® in der Bahnhofstralle in der Nadhe des Bahnhofes

Premstatten beauftragt.

Der Auftragsumfang umfasst die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs durch die
geplante Wohnbebauung der Zone 1 (BA EFH, BA 1 und BA 2) sowie die
entsprechenden Leistungsfahigkeitstiberprifung an den relevanten Knotenpunkt flr
den Bestand bzw. des Bewertungsjahres.

1.2 Abgrenzungen

Raumlich

An den Knotenpunkt der Bahnhofstrale mit der L376 wird die Leistungsfahigkeit
Uberpruft (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Raumliche Abgrenzung des Planungsgebietes
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Zeitlich

Analysezustand (Istzustand) ist das Jahr 2023. Als Prognosejahr wird das Jahr 2040
festgelegt.

Inhaltlich

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden folgende Arbeiten durchgefihrt:

Sichtung und Aufbereitung der vom AG zur Verfigung gestellten
Planungsgrundlagen

die Aufbereitung der vorhandenen Verkehrsdaten im Planungsgebiet bzw. die
Durchfiihrung von erganzenden Verkehrserhebungen

die Abschatzung des sekundar induzierten Verkehrsaufkommens auf Basis der
geplanten Bebauung

die Umlegung auf das bestehende StralRennetz und die Hochrechnung der
Verkehrsfrequenzen auf den Prognosehorizont und

schlussendlich erfolgte die Auswertung der einzelnen Planfalle, Ermittlung und
Darstellung der Ergebnisse sowohl in Belastungsplanen als auch in
tabellarischer Form.

1.3 Verwendete Unterlagen

BOSSERHOFF (2016): Programm Ver_Bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Janner 2016, Gustavsburg,
Deutschland.

Gangoly & Kristiner Architekten (2023): PBQ Premstatten Bahnhofsquartier,
Planunterlagen, Mai 2023

Pilz Verkehrs-Analyse (2022): Knotenstromzahlung uber 24 Stunden, November
2022

Pilz Verkehrs-Analyse (2023): Verkehrszahlung mit Seitenradar Uber 7 Tage,
November 2023

RVS 03.05.12: Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen, Marz 2007

1.4 Hinweis - verkehrstechnische Stellungnahme

Fir die verkehrstechnischen Ausfihrungen von den Einbindungsbereichen und
aulleren und inneren AufschlieBungsstrallen gilt grundsatzlich, dass samtliche
Planungen und Konzeptionen gemaly den verkehrstechnisch relevanten Richtlinien
und Vorschriften sowie dem aktuellen Stand der Technik entsprechend auszufiihren
sind. Es wird angemerkt, dass die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung
ausschlieBBlich ~ Analysen des bestehenden und des prognostizierten
Verkehrsaufkommens hinsichtlich der Leistungsfahigkeiten gemall RVS 03.05.12
beinhaltet.

Die zustandigen behordlichen Stellen kénnen fur den relevanten Einbindungsbereich
gaf. weitere bauliche/stralenpolizeiliche MaRnahmen, die sich aufgrund
verkehrstechnischer und/oder verkehrssicherheitstechnischer Erfordernisse ergeben,
vorschreiben.

Sachbearbeiter: Kol3, Ferk Seite 6 von 30 VTU_Premstatten_Bahnhofquartier_2024_E-07.docx
@)(A)@<S> Erich Pilz Verkehrswesen Holding GmbH www.verkehrswesen.at




o
Bebauung Bahnhofquartier (Zone 1), MG Premstatten Q

2 BESTANDSANALYSE 2023

2.1 Ortsaugenschein

Die Kreuzung L376 Premstattenerstral’e/ Bahnhofstralle befindet sich in der Nahe der
HASt Premstatten. Die Bahnhofstralle verlauft in Nord-Sud-Richtung in einer Lange
von rd. 1,6 km. Im Suden bindet sich die L376 und im Norden die L303 an. Die L376
verlauft, in einer Lange von rd. 3,5 km von L303 in Premstatten bis zu der B70 in
Lieboch. In der Abbildung 2 ist der untersuchte Bereich dargestellt.

Abbildung 2: BahnhofstraBe, Marktgemeinde Premstatten, Quelle: GIS Steiermark

In den nachstehenden Abbildungen ist der Kreuzungsbereich detaillierter dargestellit.

Abbildung 3: T-Kreuzung L376/ BahnhofstraBe, Oben BahnhofstraBe, Linksunten
Blickrichtung Premstatten, Rechtsunten Blickrichtung Tobelbad
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2.2 Verkehrserhebung 2022, Knotenpunkt L376/ BahnhofstraRe

In der Abbildung 4 sind die erfassten Trajektorien der SCOUT-Kamera an der Kreuzung
L376/ Bahnhofstralde fur den Dienstag, den 08.11.2022 dargestellt.

Legende

Motorrad

PKW

BUS

LKW

FuBgénger
Radfahrer [N

Abbildung 4: Trajektorien Kreuzung L376/ BahnhofstraBe, Di. 08.11.2022

In der Abbildung 5 sind nur die erfassten Bewegungen der Ful3ganger und in der
Abbildung 6 die erfassten Bewegungen der Radfahrer an der Kreuzung B76/ L376
dargestellt.

Abbildung 5: Trajektorien der FuBganger, L376/ BahnhofstraBe, Di. 08.11.2022
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Abbildung 6: Trajektorien der Radfahrer, L376/ BahnhofstraBe, Di. 08.11.2022

In der Abbildung 7 ist die Tagesgangline an der Kreuzung L376/ Bahnhofstralle
dargestellt. Dabei wird das Verkehrsaufkommen jeder Zufahrtsstralle einzeln
dargestellt.

Tagesganglinie L376/ BahnhofstraBe [KFZ]

Di., 08.11.2022
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Abbildung 7: Tagesganglinie, Kreuzung L376/ BahnhofstraRe, Di. 08.11.2022

Wie aus der Tagesganglinie ersichtlich, werden am Vormittag RFB Osten (RFB A2)
und am Nachmittag RFB Westen (RFB Lieboch) die hdchsten Verkehrsbelastungen im
untersuchten Kreuzungsbereich ermittelt.

In den nachstehenden Abbildungen sind die Verkehrsbelastungsstrome des
Knotenpunktes L376/ Bahnhofstrale dargestellt.
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Abbildung 8: Kreuzung L376/ BahnhofstralRe, Belastung in Kfz, Di. 08.11.2022
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Abbildung 9: Kreuzung L376/ BahnhofstraRe, Belastung in SV, Di. 08.11.2022

I 364

In der Abbildung 10 ist die Vormittags- und in der Abbildung 11 die
Nachmittagsspitzenbelastung in PKW-E, die flir die verkehrstechnische Beurteilung
herangezogen werden, dargestellt.
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Abbildung 10: Vormittagsspitze (06:30-07:30) in PKW-E, Kreuzung L376/ Bahnhofstralle,

Di. 08.11.2022

worinach| 1 | 2 | 4 Bahnhalstralie

1 TH | 33 {Amm 1}

Y Lo 188

[ ] |
20 ZTEZE
L\ 100
0o

L3768 West L3TE Ost
{arm 4} (drm 23

1
= (ﬁnn
(N

674

6@
ﬁCIB(

— 18 ] o
(%] b

Abbildung 11: Nachmittagsspitze (16:00-17:00)

BahnhofstraRe, Di. 08.11.2022

in PKW-E, Kreuzung L376/

Im untersuchten Kreuzungsbereich wurden ebenso Ful3- und Radbewegungen erfasst.
Dabei wurden in 24 Stunden zwar FuRgangerbewegungen erfasst, jedoch handelte es
sich dabei um die Arbeiter der temporaren Baustelle an der Bahnhofstralle (siehe
Abbildung 12).
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Die Radfahrerbewegungen am Straf3ennetz sind in der Abbildung 13 dargestellt.
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Abbildung 13: Radverkehr, Tagesbelastung, L376 / BahnhofstraRe, Di. 08.11.2022

2.3 Verkehrsbelastung 2023, Querschnittserhebungen L376 und
Bahnhofstralle

Das bestehende Verkehrsaufkommen wurde von der Ingenieurbiro Pilz Verkehrs-
Analyse GmbH durch eine Seitenradarzahlung im November 2023 erhoben. Dabei
wurde eine Wochenzahlung durchgefihrt. In der Abbildung 14 sind die taglichen
Querschnittsbelastungen fur die L376, im Bereich der Bahnhofstralle dargestellit.

Wochenganglinie
11341 11365 11709 11691 11626
[="+]
o
S
oo
3
@
o
=
K

7356
5281
n 675 707
599 605 565 140 e

MONTAG DIENSTAG MITTWOCH DONNERSTAG FREITAG SAMSTAG SONNTAG
m KFZ LKW

Abbildung 14: Wochenganglinie L376, 08.11.2023 - 14.11.2023

Im untersuchten Bereich wurde eine durchschnittliche Werktagbelastung von 11.546
Kfz/Tag, davon 645 Lkw/Tag (5,5%) ermittelt.

In der Abbildung 15 ist die Tagesganglinie dargestellt.
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Abbildung 15: Tagesganglinie L376, 08.11.2023 - 14.11.2023

Wie aus der Abbildung ersichtlich, werden an den  Werktagen
Spitzenstundenbelastungen von rd. 1.000 Kfz/h ermittelt (Vormittagsspitze von 07:00h
bis 08:00h, 1.048 Kfz/h, Nachmittagsspitze von 16:00h bis 17:00h, 993 Kfz/h).

Gleichzeitig wurde ebenso eine Querschnittserhnebung an der BahnhofstralRe
durchgefuhrt. In der Abbildung 16 ist die Wochengang- und in der Abbildung 17 die

Tagesganglinie dargestellit.
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Abbildung 16: Wochenganglinie Bahnhofskreuzung, 08.11.2023 - 14.11.2023
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Abbildung 17: Tagesganglinie L376, 08.11.2023 - 14.11.2023

An der Bahnhofsstralle (nach der Am Damm Zufahrt) wurde ein durchschnittliche
Werktagbelastung von 1.467 Kfz/Tag, davon 354 Lkw/Tag ermittelt.

Die Spitzenstunden wurden, wie auch an der L376, am Vormittag zwischen 07:00h und
08:00h (136 Kfz/h) und am Nachmittag zwischen 16:00h und 17:00h (131 Kfz/h)
ermittelt.

In Zuge der Projektarbeit wurden ebenso die Geschwindigkeiten an der L376 bzw. an
der Bahnhofstral’e ermittelt. In der Abbildung 18 sind die durchschnittlichen
Geschwindigkeiten fiur die L376 und in der Abbildung 19 fir die BahnhofstralRe

dargestellt.
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Abbildung 18: Durchschnittliche Geschwindigkeiten an der L376, hohe BahnhofstraRe,
08.11.2023 - 14.11.2023
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Abbildung 19: Durchschnittliche Geschwindigkeiten an der BahnhofstraBe, 08.11.2023 -
14.11.2023

Wie aus der Abbildung ersichtlich wurde an der L376 eine durchschnittliche Vss von 58
km/h (RFB Lieboch 56 km/h, RFB Premstatten 60 km/h) ermittelt.

An der Bahnhofstrale wurde eine durchschnittliche Vg5 von 65 km/h ermittelt.

2.4 Fazit

Im November 2022 wurde in Zuge eines Radwegausbaues an der L376 eine
Knotenstromzahlung durchgefuhrt und in Zuge dieser Projektarbeit eine
Seitenradarzahlung an der L376 sowie an der Bahnhofstralle.

Ein Vergleich der durchgefuhrten Verkehrserhebungen weist darauf hin, dass zwischen
November 2022 und November 2023 es zu keiner Verkehrserhdhung gekommen ist.
Daher wird auch davon ausgegangen, dass die Verkehrsverteilung am Knotenpunkt
die gleiche ist, wie im Jahr 2022 und die Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2022 als
Bestandsbelastung fur das Jahr 2023 herangezogen werden kénnen.
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3 PROGNOSEJAHR 2040

3.1 Allgemeine Kfz-Steigerung

Fur die Verkehrssteigerung an der L376 (Durchgangsverkehr) wurden die Daten der
Dauerzahlstelle an der L376 bei km 2.7 herangezogen.

In der Abbildung 20 ist die Verkehrsentwicklung der letzten Jahre in Kfz an der
Dauerzahlstelle L376/1 bei km 2.7 dargestellt.
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Abbildung 20: Verkehrsentwicklung in KFZ, Dauerzahlstelle L376 von 2012 bis 2022

Wie aus dem Diagramm ersichtlich, weist die Dauerzahlstelle im Jahr 2022 weniger
Verkehr als im Jahr 2021 auf.

Seit 2012 weist die Dauerzahlstelle im Durchschnitt eine Verkehrssteigerung von 1,7%
pro Jahr auf. Gemal Dauerzahlstelle stellt der Schwerverkehr seit 2012 einen
Rickgang dar.

In den letzten Jahren wurden im Zuge eines Vollausbaues der HASt Premstatten als
auch im Zuge VU Niveaufreimachung L313 Verkehrsmodelle aufgebaut, wobei eine
Verkehrssteigerung von rd. 1,1% pro Jahr bis Jahr 2040 ermittelt wurde. Dabei wurde
die Anderung des Verkehrsverhaltens mitberiicksichtigt (weniger MIV, mehr OV und
Radverkehr).

Deswegen wird im Zuge dieser Projektarbeit, in Bezug auf die erwartete
Verkehrsverhaltensanderung bis 2040 und die Stagnierung bzw. einen Riickgang der
Verkehrsstarken in den letzten Jahren, eine jahrliche Verkehrssteigerung von 1,2% pro
Jahr bzw. eine Verkehrssteigerung von 22% bis Jahr 2040 angenommen.

Fir die BahnhofstraBe wird eine allgemeine Verkehrssteigerung von 10%
angenommen — die restlichen Verkehrssteigerungen werden durch die geplante
Bebauung verursacht.
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3.2 Verkehrserzeugung Bahnhofsquartier, Zone 1

Die MG Premstatten plant im Bereich der Bahnhofstrale eine Wohnbebauung mit
zusatzlichen Gewerbeflachen. Derzeit ist nur die Bebauung der Zone 1 (BA_EFH,
BA_1 und BA_2) geplant.

Fir diese Bebauungsphase sin insgesamt 109 Wohneinheiten (WE) und rd. 4.300 m?
Gewerbeflachen vorgesehen, die sich wie folgt aufteilen:

Tabelle 1: Aufteilung der Wohn- und Gewerbeflachen

Wohnflachen .
BGF gesamt [m?] Gewerbeflachen [m?]
[m?] WE
RH 3.330 3.330 22 WE -
A1 2.142 2.142 -
A2 2.060 1.255 805
A3 2.040 - 87 WE 2.040
B1 2.910 1.940 970
B2 2.910 2.425 485

In der Abbildung 21 ist das Bahnhofsquartier dargestellt, wobei lediglich BA_EFH,
BA 1 und BA 2 umgesetzt werden (Rot eingezeichnet). Die Umsetzung der anderen
Bauphasen ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt.

BAHNHOF
PREMSTATTEN. = BAHNHOFSSTRASE
TOBELBAD

Abbildung 21: Bahnhofsquartier Premstatten, Quelle: MG Premstétten

Der Verkehr, der durch das geplante Bauvorhaben erzeugt wird, wird mit Hilfe des
Berechnungsprogramm VerBau von Bosserhoff 2016 ermittelt.

Es wurden folgende branchenibliche Annahmen nach Bosserhoff getroffen:
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Tabelle 2: Annahmen nach Bosserhoff

Wege pro .
Person/24h MIV-Anteil Pkw-Besetzung
Einwohner 35 60% 1,2
Besucher 4% der EW-Wege 70% 1,3
Wirtschaftsverkehr 0,1 pro EW 100% -

Fir das Bahnhofquartier wurde ein MIV-Anteil von 60% angenommen, was auch den
Zielen der Marktgemeinde entspricht (Reduzierung der Abstellplatze beim Neubau,
Ausbau von Ful® und Radwegen etc.).

Zusétzlich liegt der Bahnhof Premstéatten an der OV-Achse, die in den nachsten Jahren
stark ausgebaut wird (GKB).

In Abbildung 22 sind die brancheniblichen Annahmen nach Bosserhoff sowie das
ermittelte Verkehrsaufkommen fir die geplanten Wohneinheiten dargestellt.

Gebiete mit Wohnnutzung
| Min.Wert | Max. Wert Mittelwert

Einwohnerverkehr
Bruttobaulandfléche [ha] bzw. Anzahl WE 109 109 109
Brutto-Einwohnerdichte [Einwohner/WE] 2 3 2,25
Einwohner 218 273 245
Wegehéufigkeit [Wege p.Per. und Werktag] 3 3.5 3,25
MIV-Anteil 50% 70% 60%
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/ Pkw] 1,2 1,2 1,2
Anwesenheitsfaktor (Krankheit, Urlaub) 10% 10% 10%
Anzahl Wege [MIV-Fahrten/ Tag] 245 501 373
Zielverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 123 250 186
Quellverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 123 250 186
Besucher- / Geschéftsverkehr
Anteil am Einwohnerverkehr 4% 4% 4%
MIV-Anteil 60% 80% 70%
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/ Pkw] 1,3 1,3 1,3
Anzahl Wege [MIV-Fahrten/ Tag] 12 23 18
Zielverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 6 12 9
Quellverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 6 12 9
Giiterverkehr
Einwohner 218 273 245
Lkw-Fahrtenh&ufigkeit [Lkw-Fahrten/Einwohner] 10% 10% 10%
Anzahl Wege [Lkw-Fahrten/ Tag] 22 27 25
Zielverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 11 14 12
Quellverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 11 14 12
Summe Zielverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 140 276 207
Summe Quellverkehr [MIV-Fahrten/ Tag] 140 276 207
Tégliche Gesamtfahrten in KFZ (SV-Anteil) 280 (8%) 552 (5%) 414 (6%)

Abbildung 22: Verkehrsaufkommen Bahnhofsquartier, Wohngebiet

Weiteres wurde angenommen, dass in den vorgesehenen Gewerbeflachen
allgemeines Gewerbemix (kleine Blros, kleinflachiger Handel) zu Verfiigung stehen
werden.
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Bebauung Bahnhofquartier (Zone 1), MG Premstatten

In Abbildung 23 sind die branchenublichen Annahmen nach Bosserhoff sowie das
ermittelte Verkehrsaufkommen flir die geplanten Gewerbeflachen in der Zone 1
dargestellt.

Gebiete mit gewerblicher Nutzung

ohne groBflichige Einzelhandelseinrichtungen

Min. Wert Max. Wert Mittelwert
Beschaftigtenverkehr
Bruttobaulandflache [ha] 043 043 043
Brutto-Beschaftigtendichte [Besch /ha] 50 100 75
Beschaftigte 22 43 32
Wegehaufigkeit [Wege p. Per. und Werktag] 2 25 225
MIV-Anteil 85% 85% 85%
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Plw] 1.1 1.1 1.1
Anwesenheitsfaktor (Krankheit, Urlaub) 90% 90% 90%
Anzahl Wege [MIV-Fahrten/Tag] 30 75 52
Quellverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 15 37 26
Zielverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 15 37 26
Besucher- | Geschaftsverkehr
Beschiftige 22 43 32
Wegehaufigkeit [Wege p. Pers. und Werktag] 05 1 075
MIV-Anteil 90% 90% 90%
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Plw] 1.1 11 1.1
Anzahl Wege [MIV-Fahrten/Tag] 9 35 22
Quellverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 4 18 11
Zielverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 4 18 11
Giterverkehr
iiber Beschaftigungszahl [Lkw-Fahrten/Beschaf. 05 0.7 06
Anzahl Wege [Lkw-Fahrten/Tag] 11 30 20
Quellverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 5 15 10
Zielverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 5 15 10
Summe Quelverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 24 70 47
Summe Zielverkehr [MIV-Fahrten/Tag] 24 70 47
Tagliche Gesamtfahrten in KFZ (SV-Anteil) 49 (22%) 140 (21%) 94 (22%)

Abbildung 23: Verkehrsaufkommen Bahnhofsquartier, Gewerbeflachen, Zone 1

Gemal Bosserhoff ist fir den Bereich mit 508 Kfz-Fahrten, davon 45 Lkws pro Tag zu
rechnen.

Gemal Bosserhoff 2016 werden auflerdem die Stundenbelastungen bzw. die
Tagesganglinien fur die Einwohner, Besucher und den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

In der Abbildung 24 ist die Tagesganglinie fir den gesamten Verkehr, der durch die
Bebauung im Bereich der Bahnhofstrale erzeugt wird, dargestellt.

Sachbearbeiter: Kol3, Ferk Seite 19 von 30 VTU_Premstatten_Bahnhofquartier_2024_E-07.docx
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Abbildung 24: Tagesganglinie Verkehrsaufkommen Bahnhofsquartier, Zone 1

Gemal Bosserhoff wurde flr die Morgenspitze (von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr) eine
Verkehrsbelastung von 43 Kfz ermittelt. Dabei ist mit 29 Kfz Quell- und mit 14 Kfz
Zielfahrten zu rechnen.

Fir die Nachmittagsspitze (von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr) wurde eine
Verkehrsbelastung von 50 Kfz ermittelt. Dabei ist mit 21 Kfz Quell- und mit 29 Kfz
Zielfahrten zu rechnen.

3.3 Verkehrsverteilung

Fur die weitere Aufteilung (Zu- und Abfahrten Uber die L376 bzw. Uber die L303)
wurden folgende Annahmen getroffen:

= 70% aller Fahrten abwickeln sich Richtung L376, davon 90% der Fahrten
Richtung Graz bzw. Premstatten und 10% Richtung Lieboch.

= 30% aller Fahrten abwickeln sich Richtung L303, davon 90% der Fahrten
Richtung Graz und 10% Richtung Suden.

In der Abbildung 25 ist die Verkehrsverteilung graphisch dargestellt.
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Abbildung 25: Verkehrsaufteilung Bahnhofsquartier (Zone 1), eigene Annahme

In der Tabelle 3 sind die zusatzlich erzeugten Verkehrsbelastungen (in Pkw-E) an der
Bahnhofstralle Richtung L376 bzw. Richtung L303, fir die Morgen- und
Abendspitzenstunde, dargestellt.

Tabelle 3: Zusitzliche Querschnittsbelastung an der BahnhofstraBe, Pkw-E

Stundenbelastung in Pkw-E EF_H' Ll :
Morgenspitze | Abendspitze
QS Bahnhofstr. Ri. L376 34 40
QS Bahnhofstr. Ri. L303 9 10
Summe 43 50|
Sachbearbeiter: Kol3, Ferk Seite 21 von 30 VTU_Premstatten_Bahnhofquartier_2024_E-07.docx
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Bebauung Bahnhofquartier (Zone 1), MG Premstatten

3.4 Verkehrsbelastungsplane im Prognosejahr 2040

In den nachstehen Abbildungen sind die Belastungsplane fir die Morgen und die
Abendspitze im Jahr 2040 dargestellt.

In der Abbildung 26 ist die Vormittags- und die Nachmittagsspitze fir den Planfall
2040/0 (ohne Bebauung) dargestellt.

Bahnhofstrate
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! s9]18 Ted £141 1 84 36 120 74
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L376 West L376 Ost (Arm 4) (Arm 2)
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)( 3?‘;:557 7:;6 (E E( T42 742 (§
Abbildung 26: PF2040/0 (ohne Bebauung), Vormittags- (links) und Nachmittagsspitze in
PKW-E

1808 pac i1

In der Abbildung 27 ist die Vormittags- und die Nachmittagsspitze fur den Planfall
2040/1 (Bebauung Zone 1) dargestellt.
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Abbildung 27: PF2040/1, Vormittags- (links) und Nachmittagsspitze in PKW-E

I810 1393
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4 VERKEHRSTECHNISCHE BEURTEILUNG
Die Leistungsfahigkeitstiberprifung wurde nach den Richtlinien und Vorschriften flr
das Strallenwesen RVS 03.05.12 (Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen)
fur die Vormittags- und die Nachmittagsspitzenstunde fur das Erhebungsjahr 2023
sowie flr das Prognosejahr 2040 durchgefihrt.
An der T-Kreuzung L376/ Bahnhofstrale wurde im Analysejahr 2023 als Morgenspitze
die Zeit zwischen 6:45 Uhr und 7:45 Uhr und als Nachmittagsspitze die Zeit zwischen
16:30 Uhr und 17:30 Uhr ermittelt. Fir die Prafung der Leistungsfahigkeit wurden die
gemal Bosserhoff ermittelten Spitzenstundenbelastungen und nicht die tatsachlichen
Belastungen zwischen 6:45 Uhr und 7:45 Uhr bzw. 16:30 Uhr und 17:30 Uhr zu den
bestehenden Verkehrsbelastungen addiert.
4.1 Bestandsjahr 2023
In der Tabelle 4 ist der Leistungsfahigkeitsnachweis gemall RVS 03.05.12 fir die
Kreuzung L376/ Bahnhofstralde am Vormittag dargestellt. Neben dem Sattigungsgrad
sind auch die rechnerisch ermittelten mittleren Wartezeiten und die Staulangen
dargestellt.
Tabelle 4: PF2023, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfidhigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Vormittagsspitze
L376’ Bahnhofstralte ::::ear::tunde: :Erzn?iztlg et %
Leistungsfdhigkeitsnachweis gem3R RVS 03.05.12 J L 2
e | s, | o s smunee -
5 [s] 2 [m] * 3
2 Geradeaus 0,17 - - - L376 West . 2
3 Rechts 0,08 - - - .
2+6 Mischstrom 0,29 29,34 ausreich. 1,00 |7 — [Eraest
7+8 Mischstrom 0,39 3,39 gut 11,24 8
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich MNein _
Gemal RVS wurde flr die Vormittagsspitze eine max. Auslastung von 39% und einer
Ruckstaulange von rd. 11m an der BahnhofstralRe ermittelt.
Die max. ermittelte Wartezeit betragt rd. 29s. Gemal® RVS entspricht dies einer
Qualitatsstufe ,ausreichend”. Es ist kein Handlungsbedarf gegeben.
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In der Tabelle 5 sind die Ergebnisse fiir die Nachmittagsspitze dargestellt.

Tabelle 5: PF2023, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Nachmittagsspitze

Planfall: PF 2023 &
L376/ BahnhofstralRe - : g
Spitzenstunde: Nachmittag ﬁ
Leistungsfihigkeitsnachweis gem3R RVS 03.05.12 <
=
B Sattigungs- mittlere Qualitats- . =
HEETER grad Wartezeit stufe ESIEIENER
[ [s] [ [m]
2 Geradeaus 0,34 - - - L376 West
3 Rechts 0,04 - - -
4+6 Mischstrom 0,42 23,40 ausreich. 12,47 7 — st
i 8 —>
7+8 Mischstrom 0,22 2,79 gut 517
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich Mein

Am Nachmittag liegen die Auslastungen bei maximal 42% und die mittleren
Wartezeiten bei maximal rund 23s. Die Staulange an der Bahnhofstralle betragt rund
12m. Gemall RVS wird eine Qualitatsstufe ,ausreichend* fur die Nachmittagsspitze
ermittelt. Es ist kein Handlungsbedarf gegeben.

4.2 PF 2040/0, ohne Bebauung
In der Tabelle 6 ist der Leistungsfahigkeitsnachweis gemal RVS 03.05.12 fir die
Kreuzung L376/ Bahnhofstralle am Vormittag dargestellt. Neben dem Sattigungsgrad
sind auch die rechnerisch ermittelten mittleren Wartezeiten und die Stauldngen
dargestellt.
Tabelle 6: PF2040, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Vormittagsspitze
antall: g
L376/ BahnhofstraRe PI_ el = 20_%'0 E
Spitzenstunde: Vormittag %
Leistungsfihigkeitsnachweis gemafk RVS 03.05.12 <
:
[ [s] g [m]
2 Geradeaus 0,21 - - - L376 West
3 Rechts 0,06 - - - T
446 Mischstrom 0,63 69,16 | ungunstig | 2577 |7 —— L376 Ost
7+8 Mischstrom 0,47 3,54 gut 15,84 8
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich | Ja, min.6m
Gemal RVS wurde flr die Vormittagsspitze eine max. Auslastung von 63% und einer
Ruckstaulange von rd. 26m an der BahnhofstralRe ermittelt.
Die max. ermittelte Wartezeit betragt rd. 69s. Gemal® RVS entspricht dies einer
Qualitatsstufe ,unglnstig®.
Es ist ein Linksabbiegestreifen an der L376 RFB Osten in einer Aufstelllange von rd.
6m erforderlich.
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In der Tabelle 7 sind die Ergebnisse fiir die Nachmittagsspitze dargestellt.

Tabelle 7: PF2040, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Nachmittagsspitze

Planfall: PF 2040/0 &
|.376/ Bahnhofstralte Spitzenstunde: Nachmittag é
Leistungsfdhigkeitsnachweis gemaf RVS 03.05.12 E
N R Il [y P 3
[ [s] [] [m]
2 Geradeaus 0,41 - - - L376 West
3 Rechts 0,04 - - - - - |
4+6 Mischstrom 0,62 47,34 |ungunstgy| 2508 | 7 — 1376 Ost
748 Mischstrom 0,27 3,02 gut 6,78 8
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich Nein

Am Nachmittag liegen die Auslastungen bei maximal 62% und die mittleren
Wartezeiten bei maximal rund 47s.

Die Staulange an der Bahnhofstralde betragt rund 26m.

Gemal RVS wird eine Qualitatsstufe ,ungunstig fur die Nachmittagsspitze ermittelt.
Es ist kein Handlungsbedarf gegeben.
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4.3 PF 2040/1, Ausbau EFH, BA1 und BA2 (Zone 1)

Im PF2040/1 wurde angenommen, dass im Prognosejahr 2040 Abschnitte BA-EFH,
BA-1 und BA-2 (Zone 1, insgesamt 109 Wohneinheiten) bebaut werden.

In der Tabelle 8 ist der Leistungsfahigkeitsnachweis gemal RVS 03.05.12 fir die
Kreuzung L376/ Bahnhofstral’e am Vormittag dargestellt. Neben dem Sattigungsgrad
sind auch die rechnerisch ermittelten mittleren Wartezeiten und die Stauldngen
dargestellt.

Tabelle 8: PF2040/1, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfahigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Vormittagsspitze

L376/ BahnhofstraRe Planfall Pr20e0n 64 %
Spitzenstunde: Vormittag ﬁ
Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.12 J L E
srnrs [ e, | e s :
S 5] S [m] —
2 Geradeaus 0,21 - - - L376 West
3 Rechts 0,07 - - - e
446 Mischstrom 0,82 127,58 | ungunstig | 4893 | 7 ——" L376 Ost
T+8 Mischstrom 0,47 3,96 gut 15,94 8 w
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich | Ja, min.6m

Gemal RVS wurde fur die Vormittagsspitze eine max. Auslastung von 82% und einer
Ruckstaulange von rd. 49m an der Bahnhofstralle ermittelt. Die max. ermittelte
Wartezeit betragt rd. 128s. Gemal RVS entspricht dies einer Qualitatsstufe
Lungunstig®.

Es ist ein Linksabbiegestreifen an der L376 RFB Osten in einer Aufstelllange von rd.
6m erforderlich.

Mit einem Linksabbiegestreifen an der L376 RFB Osten in einer Aufstelllange von rd.
6m kann die Qualitatsstufe ,ausreichend” bei einer maximalen Auslastung von 46%
erreicht werden. Die mittlere Wartezeit sinkt auf rund 29s und die Staulange auf rund
15m. (Tabelle 9)

Tabelle 9: PF2040/1 mit LiAb, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfiahigkeitsnachweis gemat
RVS 03.05.12, Vormittagsspitze

L376/ BahnhofstralRe Plantalt Pr200 64 %
Spitzenstunde: Vormittag "3
Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.12 J L E
el I [ - :
[ 5] [ [m] "—3
2 Geradeaus 0,21 - - - L376 West
3 Rechts 0,07 - - - -
446 Mischstrom 0,46 28,80 ausreich. 14,91 V= 1376 Ost
7 Links 0,04 4,56 gut 0,73
8 Geradeaus 0,43
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich | Ja, min.6m

In der Tabelle 10 sind die Ergebnisse fir die Nachmittagsspitze dargestellt.
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Tabelle 10: PF2040/1, L376/ BahnhofstraBe, Leistungsfahigkeitsnachweis gemaR RVS

03.05.12, Nachmittagsspitze

Planfall: PF 2040/1 &
L376/ BahnhofstraRe : - 64 | w
Spitzenstunde: Nachmittag %
Leistungsfdhigkeitsnachweis gemaf RVS 03.05.12 J L <
£
. Sattigungs- mittlere Qualitats- . o
R grad Wartezeit stufe SES SEIETER @
[-] [s] [ [m]
2 Geradeaus 0,41 - - - L376 West
3 Rechts 0,05 - - -
4+6 Mischstrom 0,73 67,27 3907 |7 —~ 1376 Ost
; g —»
748 Mischstrom 0,28 3,08 gut 6,93
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich |Ja, min.5,5m

Am Nachmittag liegen die Auslastungen bei maximal 73% und die mittleren
Wartezeiten bei maximal rund 67s (an der Bahnhofstralte). Die Staulange an der

Bahnhofstralie betragt rund 39m.

Gemal RVS wird eine Qualitatsstufe ,ungunstig fur die Nachmittagsspitze ermittelt.
Es ist ein Linksabbiegestreifen an der L376 RFB Osten in einer min. Aufstelllange von

6,5 m erforderlich.

Bei Umsetzung des Linksabbiegestreifens kann die maximale Auslastung auf 58%, die
mittlere Wartezeit auf rund 35s und die Staulange auf rund 23m gesenkt werden.

(Tabelle 11)

Tabelle 11: PF2040/1 mit LiAb, L376/ Bahnhofstrae, Leistungsfahigkeitsnachweis

gemaB RVS 03.05.12, Nachmittagsspitze

L376/ BahnhofstraRe Plantell Praoton %
Spitzenstunde: Nachmittag ﬁ
Leistungsfihigkeitsnachweis gemaB RVS 03.05.12 E
N e I e mr—— :
[-] [s] [ [m]
2 Geradeaus 0,41 - - - L376 West
3 Rechts 0,05 - - - T
a+6 Mischstrom 0,58 35,06 ausreich. 22,68 7 — Ero et
7 Links 0,04 6,55 gut 0,75 8§ —F
Geradeaus 0,24 - - -
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich [Ja, min.6,5m
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4.4 PF2023/1 mit Bebauung Zone 1

In Zuge der Projektarbeit wurde eine theoretisches Prognosezustand berechnet. Dabei
wurde es angenommen, dass schon im Jahr 2023 bzw. 2024 die gesamte Bebauung
der Zone 1 (EFH, BA1, BA2) fertig gestellt wird und alle Einwohner schon eingezogen
haben. Dabei ist es zu erwdhnen, dass zwischen Jahr 2022 und 2023 keine
Verkehrssteigerung am untersuchten Knotenpunkt ermittelt wurde. Daher kann ebenso
davon ausgegangen werden, dass im Jahr 2024 zu keiner gravieren
Verkehrssteigerungen gekommen ist.

In der Tabelle 12 ist der Leistungsfahigkeitsnachweis gemal® RVS 03.05.12 fur die
Kreuzung L376/ Bahnhofstralle am Vormittag inkl. der Bebauung dargestellt. Neben
dem Sattigungsgrad sind auch die rechnerisch ermittelten mittleren Wartezeiten und
die Staulangen dargestellt.

Tabelle 12: PF2023-1, L376/ Bahnhofstrale, Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Vormittagsspitze

Planfall: PF 20231 &
L376/ BahnhofstraBe - - i
Spitzenstunde Vormittag %
Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.12 <
. Sattigungs- mittlere Qualitats- 95% 5
Relation g . L]
grad Wartezeit stufe Staulange
[ [5] [ [m]
2 Geradeaus 0,17 - - - L376 West
3 Rechts 0,06 - - -
a+6  |Mischstrom| 0,52 38,18 ausreich. 1815 |7 — LETeE:
B 8§ ——»
T+3 Mischstrom 0,39 341 gut 11,31
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich Mein

Gemal RVS wurde fur die Vormittagsspitze eine max. Auslastung von 52% und einer
Ruckstauldnge von rd. 18m an der BahnhofstralRe ermittelt. Die max. ermittelte
Wartezeit betragt rd. 38s an der Bahnhofstralte. Gemall RVS entspricht dies einer
Qualitatsstufe ,ausreichend“. Ein Linksabbiegestreifen ist rechnerisch nicht
erforderlich.

In der Tabelle 13 sind die Ergebnisse fur die Nachmittagsspitze dargestellt.

Tabelle 13: PF2023-1, L376/ Bahnhofstrale, Leistungsfihigkeitsnachweis gemaR RVS
03.05.12, Nachmittagsspitze

Planfall: PF 2023-1 &
L376/ BahnhofstralRe - : =z
Spitzenstunde Nachmittag %
Leistungsfihigkeitsnachweis gemal RVS 03.05.12 <
Sattigungs- mittlere Qualitats- 95% =
Relation _ . L]
grad Wartezeit stufe Staulange
[] [s] [] [m]
2 Geradeaus 0,34 - - - L376 West
3 Rechts 0,05 - -
446 |Mischstrom| 0,50 28,08 | ausreich. | 17,07 | 7 — L376 Ost
B 8§ ——»
7+8 Mischstrom 0,23 2,84 gut 5,28
Linksabbiegerstreifen Relation 7 erforderlich Mein

Am Nachmittag liegen die Auslastungen bei maximal 50% und die mittleren
Wartezeiten bei maximal rund 28s. Die Staulange an der Bahnhofstralle betragt rund
17m. Gemall RVS wird eine Qualitatsstufe ,ausreichend” fiur die Nachmittagsspitze
ermittelt. Ein Linksabbiegestreifen ist rechnerisch nicht erforderlich.
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FAZIT

In der Marktgemeinde Premstatten wird im Bereich der Bahnhofstral’e, zwischen
Torpeterweg und Krennweg, ein neues Wohnprojekt mit Gewerbeflachen geplant.

Fur dieses Projekt wurde eine verkehrstechnische Untersuchung bezlglich der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L376/ Bahnhofstralie durchgeflihrt.

Laut der vorliegenden Planunterlagen sind fir die geplante Zone 1 (BA_EFH, BA 1,
BA_2) 109 Wohneinheiten und Gewerbeeinheiten auf einer Flache von 4.300m?
(allgemeine Gewerbeflachen wie Kleinbiros oder Kleinhandel) geplant.

Die  verkehrstechnische  Grundlagenerhebung erfolgte im Jahr 2022
(Knotenstromzahlung) und im Jahr 2023 (Seitenradarzahlung). Dies wurde als Basis
fur die weitere Beurteilung herangezogen.

Fur das Prognosejahr 2040 wurde, gemal’ Dauerzahlstelle an der L376 sowie anhand
grol3rdumigen Verkehrsuntersuchungen, wobei auch das zuklnftige Verkehrsverhalten
bertcksichtigt wurde, eine Verkehrssteigerung von 22% angenommen.

Mit branchenublichen Annahmen nach Bosserhoff wurde das Verkehrsaufkommen der
geplanten Bebauungen (Zone 1) ermittelt.

Es wurden sowohl flir das Basisjahr 2023 als auch flir das Prognosejahr 2040, ohne
sowie mit dem zusatzlich generierten Verkehr durch das Bauvorhaben, die
Leistungsfahigkeitsprifung gemall RVS 03.05.12 des Knotenpunktes L376/
Bahnhofstral3e fiir die Vormittagsspitze und die Nachmittagsspitze durchgefihrt.

FUr das Basisjahr 2023 liegen, ohne der geplanten Bebauung, keine Einschrankungen
bezuglich der Leistungsfahigkeiten am untersuchten Knotenpunkt vor. Es ist kein
Handlungsbedarf gegeben.

Fur das Prognosejahr 2040 wurde jedoch, ohne der geplanten Bebauung, ermittelt,
dass eine Linksabbiegespur an der L376 RFB Osten in einer min. Aufstelllange von 7m
erforderlich ist. In Zuge der Projektarbeit wurde ermittelt, dass binnen der nachsten 3
Jahre (bei angenommen Verkehrssteigerung) sowieso ein Ausbau des Knotenpunktes
(gemall RVS 03.05.12) notwendig wird. Dabei ist mit langeren Wartezeiten an der
Bahnhofstralte zu rechnen, an der Landesstral’e L376 ist mit keinen grofReren
Verlustzeiten zu rechnen.

In Zuge der verkehrstechnischen Untersuchung — Radwegkonzept, Hauptradroute
L376 wurde fur den Knotenpunkt ebenso ermittelt, dass eine Linksabbiegespur an der
L376 RFB Osten erforderlich ist. Daher ist in Zuge des Ausbaues der Radroute entlang
der L376 ein Vollausbau der bestehenden Kreuzung, wobei auch die Busbucht und
eine Fullgangerquerung neu errichtet werden, vorgesehen.

Daher ist es anzunehmen, dass bis Beginn der geplanten Bebauung
,Bahnhofsquartier, Zone 1“ die erforderliche Linksabbiegerspur an der L376 vorhanden
ist.

Mit einem Linksabbiegestreifen an der L376, RFB Osten (Richtung Premstatten) weist
die Kreuzung im Prognosejahr 2040 auch mit der geplanten Bebauung geniigend
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Leistungsreserven auf. Mit einem 7m langen Linksabbiegestreifen wurde die
mafRgebende Auslastung von 58%, mittleren Wartezeit von 35s und einer
Ruckstaulange von rd. 23m in der Nachmittagsspitze an der Bahnhofstralle ermittelt.
Gemal RVS 03.05.12 entspricht dies einer Qualitatsstufe ,ausreichend®.

Ebenso wurde ein theoretischer Prognoseplanfall erstellt, wobei davon ausgegangen
wurde, dass die Bebauung (Zone 1) im Jahr 2024 fertig gestellt und eine Vollbesetzung
vorhanden wéare. Es wurde ermittelt, dass in diesem theoretischen Fall keine
Infrastruktur-Maflinahmen notwendig waren.

Die folgende Tabelle zeigt die Zusammenfassung der Uberpriifung der
Leistungsfahigkeiten inkl. des Sattigungsgrades, der mittleren Wartezeiten und der
Staulangen. Es sind jeweils die unglnstigsten Werte (Bahnhofstralle) des
Knotenpunktes dargestellt.

Tabelle 14: Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsiiberpriifung T-Kreuzung L376/

BahnhofstraBe
Auslastungsgrad | mittl. Wartezeit| 95% Stauldnge - Linksah-hiege—
[%] 5] m] Qualititsstufe streﬂen.
notwendig

an PF 2023/0 39% 29,34 11,24 ausreichend Nein

E PF 2023/1 60% 51,56 23,68 unginstig Nein

E PF 2040/0 63% 69,16 25,77 ungiinstig A

o PF 2040/1 82% 127,58 48,93 ungiinstig 1A

= PF 2040/1 mit LiAB A6% 28,80 14,91 ausreichend

bo PF 2023/0 42% 23,40 12,47 ausreichend Nein

E PF 2023/1 57% 36,87 21,92 ausreichend Nein

E PF 2040/0 62% 47,34 26,08 unganstig Nein

8 PF 2040/1 73% 67,27 39,07 unginstig A

= PF 2040/1 mit LiAB 58% 35,06 22,68 ausreichend

Die Leichtigkeit und FlUssigkeit des Verkehrsablaufes an den untersuchten
Knotenpunkt ist unter dem vorgesehenen Ausbau (Linksabbiegespur an der L376) bei
einem Vollausbau der geplanten Bebauung der Zone 1 (BA_EFH, BA_1, BA_2) somit
gegeben.

Wenn der bestehende Knotenpunkt nicht ausgebaut wird, verschlechtert jeder Ausbau,
der zusatzlichen Verkehr im Bereich des Knotenpunktes L376/ Bahnhofstralie
verursacht, die gegebene Situation. Ein kritischer Punkt der Auslastungen
(Qualitatsstufe ,unglnstig“ — Wartezeiten Uber 45s) inkl. geplanter Bebauung (Zone 1)
wird im Prognosejahr 2026 erreicht.

Seiersberg-Pirka, im Janner 2024 /g lsp/ﬁ
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